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RESUMEN BJECUTIVO

A) ASPECTOS GENERALES DEL ESTUDIO DE ACTUALIZACION DE IMPACTO
. .AMBIENTAL DE LA REHABILITACION DE LA CARRETERA Dv. PUERTO
“BERMUDEZ - Dv. SAN ALEJANDRO (Nivel de Factibilidad)

El Estudio de Actualizacién de Impacto Ambiental de [a Rehabilitacion de la Carretera
Dv. Puerto Bermudez - Dv. San Alejandro, constituye un instrumento previo para
determinar los posibles efectos ambientales que generaran las actividades de
construccion y operacién de la rehabilitaciéon de la carretera en el medio ambiente.

Es ocupacién de este estudio, presentar los aspectos ambientales que implica la
rehabilitacidn de la carretera, dando énfasis en el analisis de los Componente Fisico,
Bioldgicos y Socio Ambientales. Asi también, parte del estudio estd orientado a
proponer las medidas preventivas y/o correctivas, que contrarresten los impactos
ambientales temporales negativos identificados y refuercen los benéficos que implican
la ejecucién del proyecto.

El Estudio de Actualizacion de Impacto Ambiental que se presenta, se ha elaborado
de acuerdo a las Bases, los Téminos de Referencia y la Propuesta Técnica
presentada por el Consorcio Puerto Inca. Se ha tomando como base el "Manual
Ambiental para el Disefio y Construccion de Vias" editado por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones — MTC y la Direccidn General de Asuntos Socio
Ambientales-DGASA, ademas de las Guias del Banco Mundial y Banco
Interamericano de Desarrollo y las normas vigentes del estado peruanc en materia
ambiental, en base a un trabajo coordinado y multidisciplinario de los especialistas vy
la autoridad competente (MTC).
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B.. OBJETIVOS DEL ESTUDIO -

B.1 OBJETIVOS GENERALES

» Realizar la actualizacién del estudio de factibilidad y evaluacion ambiental de la
carretera Puerto Bermudez-San Alejandro, elaborado en 1999 por CAEM LTDS.
Sucursal del Per, levantando las observaciones e Implementando las
recomendaciones efectuadas por la Direccion General de la Oficina General de
Planificaciéon y Presupuesto del MTC en su informe de Revision del Estudio de
Factibilidad a fin de conseguir ia Aprobacion de la OP| del sector y tramite de
Declaracion de Viabilidad del Proyecto.

« Predecir, analizar y cuantificar los probables impactos ambientales gque se
originaran en las etapas de pre construccion, construccion y operacién de esta via;
a fin de proponer las medidas de mitigacién para minimizar fos niveles de
afectacion sobre el ambiente y los recursos naturales involucrados.

B.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

« Identificar el area de influencia directa e indirecta del proyecto involucrada en
materia ambiental y social.

« Caracterizar y evaluar el estado actual y potencial de los componentes fisicos,
biolégico, social - econémico y cultural dentro del &rea de influencia del proyecto.

« Identificar y Evaluar los posibles impactos directos e indirectos sobre los
componentes fisico - biolagico - socio econémico y culturales, generados por las
obras y acciones del proyecto en sus fases de preconstruccién, construccion y
operacién.

« Elaborar un Plan de Manejo Ambiental, que garantice el cumplimiento de medidas
de mitigacion durante las diferentes fases del proyecto, asi como la participacion
de la sociedad civil en las fases de preparacion y ejecucién del proyecto.

+ Realizar el Programa de Reasentamiento y Expropiaciones de la poblacién que
resulte afectada por la ejecucidon del proyecto.

« Estimar los costos de las medidas de mitigacién y correctivas de impactos
contemplados en el Plan de Manejo Ambiental.

o Asistir, asesorar y registrar las Consuitas Publicas, siguiendo las normas
establecidas por la Direccion General de Asuntos Socio — Ambientales del

Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
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C. 'METODOLOGIADELESTUDIO "=~ " . "

En base a los Términos de Referencia establecidos para este proyecto, el Estudio de
Actualizacion de Impacto Ambiental se ha desarrollado en 3 etapas, y se resumen en
el cuadro siguiente:

Cuadro N° 01
Resumen de la Metodologia del estudio de Impacto Ambiental

" Etapas L " Actividades

Recopilacion, clasificacién y andlisis sistematico de la
informacion existente acerca de la zona de estudio y areas
cercanas, revision del Estudio de Factibilidad existente. Revision
de la informacion cartografica necesaria para la interpretacion de
las condiciones viales y ambientales de la Carretera en estudio. |

1* Etapa -Etapa de
Gabinete

Reconocimiento del area de estudio, en el cual se realizaran
observaciones y toma de datos necesancs para la
caracterizacidon ambiental del componente fisico, biologico y
componentes socio econdmico culural. Entrevistas a los
pobladores de los diferentes poblados que atraviesan la via, se }
identificard la poblacion que participara en las  consultas ;

|

{
i
| 2% Etapa - Etapa de
i Campo
1

publicas. Registro fotografico.

i Consolidacién de los informes segun el avance y cronograma '
establecido para el estudio. Consolidacion de ios mapas
tematicos de las distintas especialidades involucradas en el
estudic. i

3* Etapa- Etapa Final |
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D. " MARCO LEGAL + -~ ¥ s o il

En este item, se presenta un breve resumen de las normas legales de conservacion y
proteccion ambiental, vigentes en el Estado Peruano, que conforman la base legal del
Estudio de Actualizacion de Impacto Ambiental de la carretera Dv. Puerto Bermudez-
Dv. San Alejandro (a nivel de factibilidad). Estas normas tienen comao objetivo
principal, ordenar las actividades sociales y economicas dentro del marco de la
conservacion ambiental, asi como promover y regular el aprovechamiento sostenible
de los recursos naturales renovables y no renovables.

D.1. PRINCIPICS Y DERECHO AMBIENTALES

En este item se mencionan los Principios y Derechos Ambientales que son la base
para el establecimiento del Marco Legal del Presente Estudio, recogidos en el
Reglamento de Organizacion y Funciones del Consejo Nacional del Ambiente -
CONAM (Decreto Supremos N° 022-2001-PCM). Estos principios han sido recogidos,
asi mismo, en la doctrina o en la normativa y declaraciones internacionales suscritas
por el Pert y la Constitucién Politica del Peru.

1. ElPrincipio de Calidad de Vida

2. El Principio de la Busqueda del Desarrolio Sostenible

3. Ei Principio del Interes Difuso

4. El Principio de QOrden Publico

5. E! Principio de Prevencién

6. El Principio Precautorio

7. El Principio de Tecnologias Limpias

8. El Principioc Contaminador — Pagador

9. El Principio de Integridad

10. El Principio de Participacion Ciudadana

11. La Politica y Gestion Ambiental Peruana

12. El Derecho a un Ambiente Sano y la Participacion Ciudadana
13. Empresa y Medio Ambiente

En los siguientes cuadros se resumen las Principales Normas analizadas en el estudio

de Impacto Ambiental que regulan las actividades del presente Proyecio.

d i AR BAIGA CALLY
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CONNOROIO PUESTO ML

T .NORHATNIDAD GENERAL : :

Constitucion Politica Del Peni 29.Dic.1993 y rali‘ﬁcada el N ,Oct.1 993

Ley General del Ambiente ‘Ley 28611, 15 de Octubre de 2005

Ley Marco del Sistema Nacional de Gestion |Ley N° 28245 del 04-06-2004
Ambiental,

Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del impacto iLey;&I“ 27446, del 23-04-2001
_Ambiental e

L ey de Evaluacion de Impacto Ambiental para Cbras y ' Ley N® 26786, Del 13«051 99?
Actividades.

. _Ley Marco para el Crecimiento de |a lnver;ﬂéﬁ Privada :D. L N® 757 del 08-11-1691

Ley General del Patrimonio Cultural _iLey 28296 del 22-07-2004

Ley Organica del Aprovechamiento de los Recursos ° ‘Ley N° 26821 del 25-06-1997
Naturales _

Ley del Transporte y Transito Terrestre

'Ley 27181 del 07-10-1999

Reglamentc de Organizacibn Y Funciones del

' Decreto Ley N® 25862 del 18-11-92
Ministerio de Transportes y Comunicaciones I

Nuevo Codigo Penal | Decreto Legislativo N° 635 del 29-07-2004

| Codigo Civi  Decreto Legislativo N°635 de 1984

. NORMATIVIDAD ESPECIFICA

' Nd&mai- R | © " Fecha de Publicacion

" Sobre Expmpiacionos y Raasentamlentos

Ley que fac:llta la ejecucion de obras Piblicas Viales i Ley N°27628 del 09-01-2002

! Ley General De Expropiaciones ; Ley N° 27117 del 15-05-1999

i Aprueban Directrices para la elaboracién y Aplicacion de |

Planes de Compensacion y Reasentamiento Involuntario | R.D. N° 007-2004-MTC/16

| Ley que declara de necesidad publica la expropiaciéon de
! wmmuebles afectados por la ejecucién de proyectos viales
a cargo del Ministerio De Transportes y Comunicaciones y |
autoriza la Expropiacion para una generalidad de casos.

para Proyectos de Infraestructura de Transporte. Il
I.
i

‘Ley N® 28728 del 20 —04-2006

Politica Operativa 710 del Banco Interamericanc de
Desarrollo @@l

Sobre Calidad de Aire

Ltmﬂes Méxlmos Perrmsmles y Estandares de Calidad {D.S.N° 0742001 -PCM, Del 24.06.01

Ambiental
' : Sobre Residuos Sélidos

Ley General de residuos Solidos Ley 27314

Reglamento de la Ley General de Residuos Solidos D.S. N°057 Del 24-07-2004

Ley que regula el transporte de Materiales y Residuos |Ley 282526
Pefigrosos

Sobre Recursos Naturales

Ley Forestal y de Fauna Silvestre y su Reglamento Ley 27308 y D.S. NO. 014-2001-AG.

Categorizacion de Especies Amenazadas de Fauna | Decreto Supremo N°034-2004-AG.
Silvestre.

Categorizacion de espedies amenazadas de flora silvestre D.S N*® 043-2006-AC

Ley de Areas Naturales Protegidas I LEY N° 26834 DEL 04-05-1997
Ley General de Aguas o | Decreto Ley 17752
!m S iNu_ U;E;;F;ng ; C;il-i
Eaproa o Exhacinat do s bt ey
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HORMATNII)AD ESPECIFICA L
Sobre |I'IIC|0 o Remlc:o de las Actividades de Explotacion de | Resolucion Mtnlsteria! N® 188-97
Canteras EM7VMM

Derecho por Extraccion de Materiales de los Alveos o Ley N° 28221, del 11-05-2004. I
Cauces de Los Rios por las Munidpalidades. :
Sobre Obras Viales gue ejecuta el Ministerio de Transportes! DECRETQO SUPREMO N° 016-98-AG. |
Norma Para El Aprovechamiento De Canteras I D.S.N°37-96 EM i
Sobre Canteras y Materiales de Construccidn Ubicados al D.S N°OQ1-93TCC f-
: Lado de la Carretera, i

SomeomaﬁvaEspecialRelaﬁvaalosPuebloslndlgonas '

Ley del Insmuio Nacional de Desarrollo de Pueblos Ley N*284985 del 04/2005
Andmos Amazbmcos y Afroperuanos
Sobre Parficipacion Ciudadana

Aprueban Reglamento de Consulta y Participacion! R.D. N° 006-2004—MTCI16
Ciudadana en el Proceso de Evaluacion Ambiental y Social
en el Subsector Transportes — MTC

Sobre Patrimonio Cultural
Ley General de Amparo al Patnmomo Culural de La Nacién] Ley N° 24047, del 05-01-85 'r
Sobre Derecho de Via
Sobre Derecho de Via RESOLUCION SUPREMA 016- 7
68FOICA :

Después del analisis de las Normatividad General y Especifica, se identifican las
instituciones involucradas en el desarrollo del Estudio de impacto Ambiental de la
Carretera Dv. Puerto Bermudez-Dv. San Alejandro, en ¢l siguiente cuadro se resumen
las identificadas para el presente estudio.

- MARCO INSTITUCIONAL . . ' i

CONSEJO NACIONAL DE MEDIO 3 -
] AMBIENTE (CONAM) :

!MINISTERIO DE TRANSPORTES Y * La Direccion General! de Asuntos Socio-

Ambientales
TC). i
COMUNICACIONES (MTC) i * La Direccién de Expropiaciones y Reasentamientos |

+ Instititc Nacional de Evaluacion de Recursos !

Naturales INRENA
] TURA
f MINISTERIO DE AGRICULTU » PETT{Proyecto Especial de Titulacion de Tierras y
: Catastro Rural)

Direccidn General de Salud Ambiental

MINISTERIO DE SALUD i Direccion Ejecutiva de Ecolegia y Medio Ambiente "
| * INAPMAS (Institulc Nacional de FProteccion del
i Medio Ambiente para la Salud) E
MINISTERIO DE EDUCACION | » Instituto Naciona! de Cultura (INC) j
MINISTERIO DE DEFENSA | © SENAMHI (Servicio Nacional de Meteorologia e
i _Hidrologia) :
MINISTERIO DEL INTERIOR 1 » Policia Ecol6gica
GOBIERNOS LOCALES +» Municipalidades Distritales
= (Gobiemos Regionales
MINISTERIO DE VIVIENDA + COFOPRI {Comision de la Formalizacion de la
CONSTRUCCION Y SANEAMIENTO Propiedad)

¢ CONATA ( Consejo Nacional de Tasaciones)

C1P N 7D
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E. ' AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO -

El area de influencia del proyecto se determiné sobre la base de los trabajos
realizados en campo por los especialistas y la informacion base obtenida del estudio
de CAEM en el afo 2000. Ei area de influencia se definia de la siguiente manera:

E.1 AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)

El Area de Influencia Directa, de impacto socio ambiental, corresponde al area
circundante a la infraestructura vial, donde los impactos sociales (negativos y/o
positivos) tanto en la etapa de ejecuciéon de obras, como de operacion de la via son
directos y de mayor intensidad. En este caso, dadas las condiciones de la zona,
donde se desarrolla la carretera, y las actividades de ingenieria que su ejecucion
implica, el Area de Influencia Directa esta definida por una franja de 400 metros de
ancho {200m a cada lado del eje de la via} a lo largo de la carretera.

E.2 AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)

E| area de influencia indirecta del proyecto, se ha definido como el espacio geo-
economico donde indirectamente puedan ocurrir impactos positivos y negativos a la
poblacién asentada en este espacio y al medio ambiente.

El rol ambiental, econémico y social que cumple la carretera, esté ligado al desarrollo
de las actividades sociales, economicas y culturales, ya que forma parte de la
infraestructura basica de transporte de la localidad y ia regién.

La definicion del Area de Influencia Indirecta, del estudio ambiental de ia carretera, s¢
baso en los siguientes criterios:

i) Origen y Destino del Flujo de Transporte

E! origen y destino de la carga movilizada a través de la via, permite identificar los
centros poblados generadores de la demanda de transporte, por lo general, las
poblaciones se ubican en las cabeceras del eje vial y a una distancia no mayor a los
2.5 km, por su propia actividad econdmica, en este caso, destaca la agricultura. La
dinamica socioeconomica de esta poblacién gira en tormo a la carretera, dado que la
Unica forma de generar los ingresos para su subsistencia es lievar sus productos al
borde de la misma, para luego transportarlos para su comercializacidén en el mismo
lugar o en los mercados préximos.

ii) Vias de Acceso

A lo largo de la carretera, en estudio, se ha podido observar que algunos pueblos
estan interconectados con ella, a través de caminos de herradura y trochas
carrozables alimentadoras que confluyen a esta via principal, para comercializar sus
productos y acceder a los servicios de salud y educacion.

", EII':AR BAARGA CALLE
Jefe de Estud
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iy Para la delimitacion del Area de Influencia Indirecta, es necesario considerar la
divisién politica administrativa a nivel de distritos. Para el caso se ha tomado en
cuenta la delimitacién distrital ya que la informacion estadistica existente,
generalmente, es presentada hasta este nivel. También se han identificado
localidades menores ¢ centros poblados de los distritos involucrados durante los
trabajos de campo y sobre la base de informacién poblacional disponible.

vi) Los habitantes de los centros poblados, acceden a la carretera a través de
diversos caminos de herradura y trochas carrozables.

En los siguientes cuadros se especifican los centros poblados que se encuentran
dentro del area de influencia identificada:
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Centros Poblados Area de Influencia Indirecta

6+000 Aldea Nativa Santa Maria otros Puerto Bermidez | Oxapampa Pasco
124000 Santa Isabel de Pelmaz Unidad Agropecuaria | Puerto Bemmidez | Oxapampa Pasco
16+00 Esperanza Unidad Agropecuanria | Pyerto Bermidez | Oxapampa Pasco
304000 Aldea Nativa Cajonari Otros Puerto Bermidez | Oxapampa Pasco
48+000 | Aldea Nativa Mosquito Playa Otros Puerio Bermidez | Oxapampa Pasco
49+000 Aldea Nativa San Miguel Otros Puerto Bermidez | Oxapampa Pasco
5§2+000 Aldea Nativa Buena Vista Otros Puerto Bermudez | Oxapampa Pasco
Los Colonos Anexo Puerto Bermidez | Oxapampa Pasco
58+00C Daniel Carrion Unidad agropecuaria | Puerlc Bermidez | Oxapampa Pasco
66+000 Puerto Burro Usnidad agropecuaria | Puerto Bermidez | Oxapampa Pasco
73+000 Santa isabel Anexo Yuyapichis Puerta Inca Huanuco
§2+000 Unién Santa Rosa Caserio Yuyapichis Puerto nca Huanuco
91+000 Yuyaspichis Pueblo Yuyapichis Puerto Inca Huanuco
99+000 Boca de yanayacu Caserio Yuyapichis Puerto Inca Huanuco
103+000 Nuevo Pozuzo Caserio Yuyapichis Puerte Inca Huanuco
105+000 Platano Isla (Puerto Sol ) Caserlo Yuyapichis Puerto Inca Huanuco
116+000 Nuevo Miraflores Caserio Puerto Inca Puerto Inca Huanuco
118+000 Nueva Victoria Caserio Puerto Inca Puerto inca Huanuco
119+000 3 de octubre Anexo Puerto inca Puerio Inca Huanuco
120+000 Puerto Inca Fueblo Puerto Inca Puerto Inca Huanuco
158+000 San Juan de Macuya Alto Caserio Toumavista Puerto Inca Huanuco
184+000 Alto Yanayacu Caserio lrazola Padre Abad Ucayali

(*) categoria establecida por el INE1

E! plano 1A-01 (en el Volumen IV, Tomo 2 — Estudio de Impacto Ambiental, Item 12 —

Planos y Mapas) se muestra el Area de Influencia del Estudio de Impacto Socio-
Ambiental dei proyecto.

o R et
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F.  DESCRIPCION DEL PROYECTO

F.1  UBICACION DEL ESTUDIO

Ef area donde esta ubicada la carretera, establece gran parte de su recorrido por la
Selva Central. El Tramo Puerto Bermudez-San Alejandro, de la Ruta Nacional 5N, se
inicia en el Km 0+000, del Desvio a Puerto Bermidez (Puente Gavilan) y finaliza en |a
interseccién de la Ruta 5N con la Ruta Nacional 16, en el poblado de Von Humbold,
desvio a San Alejandro.

F.2 ACTIVIDADES QUE INVOLUCRA LA EJECUCION DE LA VIiA

La ejecucidn del proyecto via San Alejandro-Puerto Bermudez, se desarrolla por
topografia plana a ondulada, caracteristica de la zona. Las principales actividades y
procesos que intervendran en la ejecucion de la via son las siguientes:

» Preparacion del sitio antes de la ejecucion de las Obras de ingenieria

+ Movilizacion y desmovilizacion de equipos.

» Obras de Ingenieria (Pavimentos, construccién y mejoramiento de drenaje, obras
de arte, obras de proteccidn, puentes, ete)

« Construccion de campamentos y areas de servicios.

* Uso de espacios para botaderos.

« Plantas trituradoras , chancadoras, patio de maquinas

« Extraccion de material de canteras.

» Uso de espacios definitivos para la ampliacion de la via.

+ Uso de fuentes de agua.

» Afectacidon de propiedades de terceros.

F.3 ASPECTOS TECNICOS GENERALES DEL PROYECTO [g
ING. ANGEL PAREDES DiAZ
A iz . Crnenafsta en Evaluaciones de bngacis Amblantal
El establecimiento de la Seccion Transversal se caracteriza por: ' C.LP N° 2151

= Ancho Minimo de Faja de Dominio: la recomendaciones que no sea menor a 20
metros {este ancho sera fijado por el MTC)

» Elancho de la calzada en alineamiento recto sera de 6.0 m, con cariles de 3.0m

+ El ancho de bermas propuesto es de 0.90m. Todo el ancho de la berma sera
pavimentado y se contara, ademas con una faja lateral adicional de 0.50m de
sobreancho de compactacion sin pavimentar para la ubicacion de sefales vy
defensas.

Actualizacon del Estudio de Factibiidad del Proyects Rehabiacon y Mejoramiento de la |
Ca Bemidez - San Alejandro ; Informe Final
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» Para la evacuacion de las aguas pluviales superficiales en el pavimento, en los
alineamientos rectos, transicién de peraite, el bombeo tiene la inclinacion de 2.5%
a cada lado del eje central. En los alineamientos curvos la inclinacion del
pavimento se rige por el peralte correspondiente.

+ FE! peralte de los alineamientos curvos, es el que corresponde al grado de
curvatura y a la velocidad directriz. El desarrolio y |a transicidn queda determinada
segin las normas. El peralte maximo se limita 10%, para evitar la volcadura de los
vehiculos que transitan a baja velocidad. -

« Con respecto a los taludes en corte, se ajustara con el Estudio de Estabilidad de
Taludes, se han previsto taludes de 1:3 (V.H) con banquetas para cortes altos.

» En cuanto a taludes y terraplenes, para alejar la cuneta de drenaje, la corona de
las carreteras en los territorios plancs, se ha previsto de un talud de 1:5:1 (V:H).

« Talud interior de la cuneta de 4.1 (H:V)

« Los puentes y pontones nuevos, tendran un ancho igual al de |la calzada mas el de
las bermas (7.80 m), el sardinel y la baranda no forman parte de esta dimensién,
los puentes cercanos a poblacidn tendran veredas a ambos lados.

El alineamiento horizontal se mantendra dentro de la faja de la carretera existente,
para minimizar los posibles impactos ambientales. El alineamiento Vertical, la rasante
se ajustara en lo posible a la rasante actual, y la pendiente maxima no excede al 6%.

@ Eopws 3
S Rl &
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puppeparr S DT LY LA Lu__‘j/\’
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G DIAGNOSTICO SOCIO AMBIENTAL

El Diagnostico Socio Ambiental del Area de Influencia del Proyecto, considera tres
sistemas importantes, que interactiian en el proyecto, estos sistemas son: el Medio
Fisico, Medio Biolégico y Medio Socio cultural, en estos sistemas se describen los
aspectos relacionados a Clima, Geomorfologia, Suelo, Hidrologia, Flora (por las
caracteristicas de 1a zona se le da especial atencidén a la actividad forestal) y Fauna.
En relacion al medio Socic Ambiental, se han analizado los aspectos sociales,
econémicos y culturales que afectan el area de influencia de la carretera.

6.1 MEDIO Fisico

a} Clima
El area donde se ejecutara el proyecto, presenta un clima Tropical muy Humedo, es
una zona calida con elevado porcentaje de humedad y lluvias estacionales,

principalmente en ios meses de Octubre a Abril, siendo de menor frecuencia los
meses de Mayo a Septiembre.

Climas de Areas de Influencia
Altitud m.s.n.m 5

i Tropical Humedo 6 Calido Himedo Selva 0-100

Tropical Muy Hamedo 6 Semicalido muy Himedo | Ceja de Selva 1000-2000 i

Fuente: SENAMHI
Estudio de Factibilitad y Evaiuacion Ambiental de la Carretera Puerto Bermudez — San Alejandro CAEM 2000

b) Temperatura

Para el analisis de la temperatura se ha considerado los datos registrados por la
estacion meteorolégica de Puerto Inca, que se encuentra a una aititud de 249 m.s.n.m.
respectivamente, en los periodos de 1997-2005, actualmente es la (nica estacién
cercana al area de estudio que registra datos actuales, sin embargo para corroborar €l
diagnostico se ha tenido en cuenta los datos historicos presentados por el anterior
estudio realizado por CAEM (ver cuadros N° 05 al N® 09}.

De estos datos se puede determinar que el clima del area de estudio presentando una
temperatura media anual de 25.97°C. Asimismo, la temperatura maxima media
mensual anual es de 27.3°C, ocurrida en el mes de Octubre y la temperatura minima
media mensual anual 24°C, ocurrida en los meses de Junio y Julio.

NG, EDGAR BARHIGA CALLE
Jate de Estudin
NG _ AREDES DIAZ CiP WA
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¢} Precipitacion

Para ei estudio de Precipitacién, se han tomado los datos registrados por el SENAMHI
en la estacidén Puerto Inca, en el periodo de 1997-2005, ademas de los datos histéricos
registrados de las estaciones Puerto Bermuidez y Puerto Victoria (de los cuales el
SENAMHI no registra datos mas actuales) que fueron considerados en los estudios de
CAEM en el aiio 2000. Ademas se actualiza esta informacién en base al Estudio de
Hidrologia elaborado para la Actualizacion de! Estudio de Factibilidad de la Carretera
Puerto Bermudez-San Alejandro 2006.

De los datos obtenidos de la Estacién Meteorolégica Puerto Inca (datos mas actuales),
presenta una precipitacién Total Media Anual es 1 926.38 mm. Mientras que los
valores promedio mensuales varian de 59.1 mm en agosto a 336.41 mm en diciembre.
El valor minimo mensual fue de 7 mm en junio y el valor maximo mensual fue de
630.5 mm en enero.

d) Geomorfologia

La geomorfologia que se presenta en la zona, se sintetiza en su conformacién con la
presencia de suaves colinas, casi iguales en forma, pendiente y alturas, siendo el
producto de la litologia y estructura del subsuelo. La litologia es sencilla practicamente
esta constituida de dos tipos de rocas: areniscas y lodolitas, como variantes de estas
ultimas se tiene imalitas y lutitas. Un caracter particular de estas rocas de naturaleza
calcareas es que no ayudan a la intemperizacién. Es importante resaltar que
concuerda perfectamente con la estratigrafia de esta regidn, esta carretera corta en
todo su tramo a solo dos formaciones: Chabira y Ipururo, constituidas de areniscas y
lodotitas. En cuanto a la geodindmica debia ser intensamente activa por ser una region
lluviosa, sin embargo, por los factores estructurales y sobre todo por la rica vegetacion
los procesos erosivos son de baja actividad.

¢) Fisiografia
La fisiografia esta representada por la fisiografia de Selva, definida dentro de la

denominada Ceja de Selva y Planicie Amazoénica, unidad que representa la
consolidacidn de la vertiente oriental, tomando las caracteristicas propias de ia

Amazonia. En el siguiente cuadro se establecen las unidades fisiograficas (j"

identificadas en al zona de estudio.

¥
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LEYENDA FISIOGRAFICA DE LA ZONA DE INFLUENCIA
CARRETERA PUERTO BERMUDEZ - SAN ALEJANDRO (Aproximacién)

Llanura Aluvial Reciente del rig

Pachitea Playones ¥ bancos de arena
Te s bajas Inundaties frecuentemente
Inundables esporadicamente
Llanura Aluvial Reciente de . Inundables frecuentemente
. Tenazas bajas
afluentes del rio Pachitea Inundablas aspmmme
Uanura Terrazas medias Plana
Aluvial Llanura aluvial Subreciente del rio Onduladas
Pachitea
Terrazas altas Plana
Onduladas
Lianura Aluvial Subreciente de Planas

Terrazas medias

afiuenies del rio Pachitea Ligeramente onduladas

Valles aluviales estrechas
Valles arosionales
Superficies Planas Aluviales . Plana
h Terrazas altas antiguas
antiguas g Onduladas
Plana
Terrazas estructurales
Superficies Estructurales O_nduladas
plano - inclinadas Disectada
Cuestas
Tatud
Lomadas
Colinas del Terciario(Fommacion Ligeramente disectada
Colinoso Chambira, lpururo y Colinas bajas Moderadamente disectada
Huallabamba
) Fuertemente disectada
Valles intercolinosos

Fuente: ONERN, 1964. Inventaric y evaluacion semidetallada de los recursos naturales de sueios y forestales de la zona del rio
Pachitea.

f) Hidrologia

Las cuencas existentes en el area de influencia de la carretera, se encuentran en la
cuenca hidrolégica de los rios Pichis y Palcazu, los cuales pertenecen a la cuenca
Amazoénica, que confluye al Océano Atiantico. (Ver Plano en el Volumen IV, Tomo 2 —
Estudio de Impacto Ambiental, ltem 12 — Planos y Mapas).

Se han identificado un total de treinta y dos (32) cuencas de drenaje con cauce
definido, entre las que destacan, por su area de drenaje y magnitud de descargas,
Esperanza en el Km.10+120, Lorenzos en el Km. 29+120, Lorencilioc I} en el Km.
31+330, Lorencillo | en el Km. 40+680, Santa Isabe! en el Km. 604250, Dantas en el
Km. 76+050, Yanayacu en el Km. 89+140, Shebonya en el Km.133+900, Pata en el
Km.147+180 y Macuya en el Km. 162+060.

En el siguiente cuadro se establecen fas caracteristicas principales de las cuencas
identificadas en el area de estudio.

inG ANGEL P, Dlaz. NG EDGAR SARRIGA CALLT
@ = Jube de Estuc
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CARRETERA Dv. PUERTQ BERMUDEZ — Dv. SAN ALEJANDRO
CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LAS CUENCAS

Tiempode |
Cuenca vicecion | iy | mimy | Lim) | S mam e thors) |
1| Chimiari 34970 9.00 500 6,000 0.0833 0.59 ;
"2 | Esperanza "10+120 F T30t 7 500 10,000 0.0500 , 1.24 i
3 | Quirishari 114930 | 17.50 300 12,000 | 0.0250 ! 186 !
| 4 | Lorenzo 26+120 165.00 150 | 27,300 | 0.0128 453 1
5 | Lorencillo Tres 314330 | 54.00 30| 160007 00219 244 |
6 | Qumprari | 324140 ; 080 50 | 2000 00250 ; 047 ;
7 1 Lorencillos | 40+880 120.00 150 26,000 | 0.0058 | 592 i
8 |sm I 434230 1225 | 0 ’ 3,000 | 00167 | 0.?3"""_'_1
S {sm 43+800 550 20 2,000 0.0100 0.67 |
10 { sin 46+220 0.90 50 | 2000] 00250 0.47 i
11 ] sin 46+800 0.80 50 2,000 0.0250 | 047 |
12 | Santa Isabe! 60+250 550.00 100 | 53,300 00018 | 15.82 ;
13 | Jergén 644650 | 800 50 00111 ; 1.20 :
| 14 | Pompeo T s7+090 | 6001 201 00100 | :
15 | Tocon 7a+650 | 350 | 50 | 0016? I 75
| 16“551?35_ T IS R
g S T B
i'“Te" Sta. Rosa 80+300 3 200, ‘ 20000 oozso?
19 | Yanayacu 89+140 : 180.00 120 i 58,500 0.0021 t
20 | Platano Isia 974470 | 15200 | 100 | 18,500 o008t |
L_fl Sungarilio | 115+570 : 2400 ‘ N _50_‘ 3500 00143 ;
22 | Sungarilio 1i 116+390 | 090 i 50| 2,000 ; 0.0250
23 | Galicia | 121+930 1“ 12,00 | 50 35008 00143
| 24 | Tambolargo | 1254770 | 21007 s0! 5300 00094
25 | Shebonya 133000 384,00 50 50,700 ¢ @001 ! 1
[ 26 | Pata 1474190 é" 180.00 ; 50 14.000 00036 |
27 T Lupuma | 152+000 |' 140 '56'“"""_27065? 0.0250 |
e U A ML) W) I
30 | Pueblo Nuevo 165+380 | 080 ] 50 2,000 | 0.0250 047 :
3 ; Los Angeles """""_I'"'wmszo ; 1.00 "'56'%"”%2'000 C.0250 | 0.47 ;
32 | Prmavera 172+oé6'"'§" " os0|  s0 | ""2,_666"""'“"6.'d'2'56'§" " 0.47 “:

ING. ANGE(@EDESDW. Jele de Esiudrn
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g) Suelos

Los suelos han sido clasificados taxonémicamente de acuerdo a las definiciones vy
nomenclaturas establecidas en el Soil Taxonomy (Rev. 2003), utilizando como unidad
taxonémica el Subgrupo de Suelos y paralelamente se ha establecido la correlacion
con los Grupos de Suelos del Sistema FAO (1984).

En el siguiente cuadro se hace referencia a las Unidades de Suelos identificadas, tal
como se observa en el cuadro anterior se ha identificado 12 subgrupos de suelos, 7
grandes grupos, 5 subdrdenes y 3 ordenes, que cartograficamente han sido agrupados
en 45 consociaciones de suelos y una asociacion de suelos.

Clasificacion Natural de los Suelos de la
Carretera Dv. Puerto Bermidez - Dv. San Alejandro

- " Soit Taxonomy (2003) . - FAO | Sert o
" Orden  |Suborden] Gran Grupo| ' Subgrupo - | (1994) ) R
Udifluvents molic Yarina, Platano |
, ‘Fluvi !Honoria Macuya, Extravio, Los |
Entisoles Fluvents [Udifluvenis Udifluvents typic Fiuvisol geles ) 4
! et . _ a Viuda, Rami, Azuplqu_ _______ |
i iOrthents  {Udorthents  Jdorthents typic iRegosol fCruzenro San Pablo, Ladera RoL
; : ' |
i Aquepts 'Epiaquepts 'Epiaquepts typic Gleysol iAguaje
' 5 = : e
| 7 " \Dystrudepts typic | " iParaiso,Vientemilia, Tanvilla, Sira, :
| ! Pelmas o
IDystmd?Et_s_ﬁuventnf| Emgarovacu Shebonya, !
! l Dystrudepts aquic__ !Colma Pucallpa, Huangana, i
i - . iEsperanza, Shifingamazu, :
! i : :
‘ ; ]Dystrudepls fggmggsol [Tahuaillo R,
Inceptisoles | Dystrudepts oxic Carachama Amarilla, San Pedro, |
. Udepts ' | - @ Trinidad, Santa Rosa »
5 . iDystrudepts lithic :: £Cumagg,_wla Cenia :;
!: : Hilea i
' b | .. .___iYanatias |
_’ ; Eutrudepts typic ___ | ]Carrelera Cashibo, San
i Eutrudepts iCambisol [Ale}andro
: ; ‘Eutrudepts vertic %-eutrioo Huiros, Aguaitillo, Clayton, Oliv:
: i /Anacayali
i_ i t
i ; iHaphudults iHapIuduIts typic : 5I-Iausba!l
'}Ulttsoles ‘Udults : fﬁg::;o' ig:?rgc;r?ennudez Uobera, B
,l ! i il I — —
i i ._}Paleudults Paleudults typic Jl lCohna Roja, Santoche, Sa e
1' | : lsabel

En el siguiente cuadro se identifican con porcentaje, pendiente y superficie los usos de
suelo del proyecto:

WG EDGAR IARICA CALLE
Jele ge £
AREDES Dia2 CIP I
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SUPERFICIE Y PORCENTA.IE DE LOS SUELOS DEL PROYECTO DE CARRETERA
Dv. PUERTO BERMUDEZ — Dv. VON HUMBOLDT

Serie de Suelo | simbolo | Porcentaje | Pendiente j———— S PoriCHe
- Y _ - Ha | %
!Consociaciones
Yarina Ya i 100 i A 1320'; 0,65
iPiatano P ; 100 .=' A 427 0.21
{Honoria ] Ho 100 A 662 0,32
§ : B 240 0,12,
IMacuya } Ma ] 100 A 231 0,11
: | . ’ e s
iExlravio | Ex 100 A ; 12; 0,01
Los Angeles LA 100 A 1096 0,54
La Viuda LV 100 ' A i 43; 0,02]
Rami | Ra | 100 A & 743 0,36
AZUpIZ( i Az i 100 A ) 34 0.02|
Palchuisco Pc 100 A | 3 0,00,
lCruzeiro Cz ' 100 D | s 0,26
E E : 242 0,12
San Pablo . SP 100 . B %, 005
l ; ]' C i 64 0,03
ELadera Roja ! LR 100 ;L— G : 6438; Hf_JSa
: ; i H 9271} 4,54
Aguaje Ag 100 POA 417 0,20;
iParaiso Pr ; 100 A 1784] 0,87
i | . B | 2329 1,14
; ; C ; 364 0,18
| T 7T TTasd T o022
:\ﬁentemllla L Vi ; 100 . f‘\ ~ . _32_811__ ) __1 21_
j B 1344 066
f | | c 744 0,36
Tanrilla ; Ti ; 100 A 1269 0,62
: B BV 7- I
E C 1259 0,62
Sira ! Si 5 100 D 1780 27’
E 2438 119
TF 2030 0,99
! e 550" 0,27
[Sungaroyacu Sy i 100 i E ] 2524! 124
| | F 2150} 1,05
1 i G [ 2618 1,28
‘Shebonya Sb =, 100 " E 718, 0.35
E P 38 017
5 G 817, 0,40
@Lﬁ 6 EOHR MARRIGA CALLE
he@ ANGEL DES DiaZ ehe te Estun0
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Shutashari Sh 100 D 6039, 3-4°|
E 56371 2,76
Foo 858; 0,42
e T o
(Colina o C i e R 6000
a 100 G 5274) 2,58
Pucalipa , Pu D100 A D 839 026
, E B | 678 028
! c | 1758! 0,86,
Huangana wo A 65 003
. B 244 0,12
Pelmas Pe 100 :t A i 256" 0,13
Esperanza Ep 100 [ _____ A 751 0,37,
l ! B 1603 0,78]
iCarachama Amarilio : CA 100 A 117, 0,06/
San Pedro Sp 100 ]
S
G
Trinidad Tr 100 A
i ; C ;
'Santa Rosa s o | B
| A
Cumapa ! Cu 100 # A
1 : B
_I ¢
Villa Cenia VG 100 A
Hilea Mi 100 A
: e e}
| __ , C
L S )
Shiringamazu | Sn 100 B
Tajillo | Th 100 A )
Yanatias Ya 100 E
Cairetera Cr 100 ! E
I E ;__. .___F_._ PO S
.i ! 6 |
Cashibo Cs 100 D
. E B
| ! F
| e

Diaz
g e,

; AmsahzaamoelsstudnueFambadademyamRamabumyMepmmmmdemnN-zm i
: Carretera Puerto Bemidez -~ San Alejandro Informe Final .
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_ SeriedeSuelo { Simbolo | Porcentaje | Pendiente }— H:“"';'.ﬁ.'* % -
San Alelandro SA 100 E 2486 1,22
F 2435 1,19
! G | 2022! 0,99
iHuiros ! Hu 100 c B h__goi 0,04
1 : LD 3822 187
| ! E i 5535 2,71
| ; . F 68599 323
| | e 4106 2.01
Aguaitilio A 100 A 210 0,10
B 351 0,17
Clayton Cy 100 S SO 542! 0,27
B | 340 0,17
Oliva Owv 106 E i 81 004
iAnacayali An { 100 : D ] 272 0.13
lAnacayali An ‘ 100 . E 1009, 0,49,
o F 2803 137
G , 11920, 5,841
Hausball Hb 100 A 156; 0,08
B ; 725, 0,36!
Puerto Bermidez PB 100 N ___|_1§}i_ _0,08)
C 360 0,18
, D 652! 0,32
Liobera E Lb 100 oA 22 010
| B 1 ames 08
.G 1506, 0,74
D 2444 1,20,
El Carmen EC ;_ 100 L E 4 2060 145
i F 1706 0,84]
iColina Roja CR 100 E | 9601 470
F ! 18355 8,99
Santoche Sa 100 i E o 582 | 0,29
i F_ 128 0,06
Santa \sabel . 8l _ 100 - 118 0.06
__c i 56, 0,03
I D | 67 0,03
Talud 1 Td 100 | | 176 0,09;
IAsociaciones
Esperanza-Aguaje | EpAg | 60-40 A 198/ 0,10
NVilla Cenia-Aguaje | _VCAg | 60-40 A 47 0,02
Hilea-Pichis ¢ Hi-Ps 60 - 40 E i 30 018
’ | F 1439 0,70:
Subtotai 200503! 98,19,
Islas y Playones 70 0,03
Lagunas y cochas 17! 0.01
Rio 3522 1,72
Centro Poblado 93 0,05
TOTAL 204205 100,00,
Fuente: Elaboracién propia del consultor, scbre la base del andlisis de los siguientes documentos:
1. ONERN, 1982. Inventario y Evaluacion semidetallada de los recursos naturales de la zona del rio Palcazu
{Proyecto Pichis-Palcazu)
2. ONERN, 1983. Inventario y evaluacion semidetallada de los recursos naturales de la zona del rio. ceccnrefmppel-aoe
WG EDGAR CALLE
Jefe de £shudeo
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h) Capacidad de Uso Mayor de las Tierras
Para la identificacion de la Capacidad de Uso Mayor de las Tierras se uso el
Reglamento de Clasificacién de las Tierras por Capacidad de Uso Mayor (MINAG,
1975).

En el siguiente cuadro se especifican las consociaciones y asociaciones de capacidad
de uso mayor de [as tierras identificadas para este proyecto:

SUPERFICIE Y PORCENTAJE DE LAS CONSOCIACIONES Y ASOCIACIONES DE TIERRAS EN
EL AMBITO DEL PROYECTQ DE CARRETERA Dv. PUERTO BERMUDEZ — Dv. VON HUMBOLDT

_ Subclases de Capacidad de Uso Mayor de las Tlermas _ Simbolo [—Supsrlice
Tierras aptas para Cultivo en Limpio (A), en pendiente plana o casi a nivel, A2i 1747 0,86
con limitaciones por inundabilidad
Tierras aptas para Culivo en Limpio (A}, en pendiente plana o casi a nivel|  A2si 674 0,33
con limitaciones por suelos e inundabilidad
Ticrras aptas para Cultivo en Limpio (A}, en pendiente plana a ligeramente A2s 3450 1,69
inclinada con limitaciones por suelos
Tierras aptas para Cultivo en Limpio (A), en pendiente plana o casi a nivel, Alds 267 0,13
con limitacion por suelos
Tierras aptas para Cultivos Permanentes ( C ) en pendiente plana a  C2s 9042 443
moderadamente inclinada, con limitaciones por suelos
Tierras aptas para Cultivos Permanentes { C ) en pendiente ligeramentey CZes 7554[ 3,70
inclinada a moderadamente empinada, con limitacion por suelos y erosion
Tierras apias para Cultivos Permanentes ( C ) en pendiente plana C3s 7053 345
moderadamente inclinada, con limitacidn par suelos E1
Tierras aptas para Cultivos Permanentes ( C ) en pendiente fuertemermj Cles 192 0,09
hndinada, con limilacion por suelos y erosion
Tierras aptas para Pastos (P), en pendiente plana o casi a nivel, q P2s 5547 2,72
moderadamente empinada, con limitacidén por sueles
Tiemras aptas para Pastos (P), en pendiente moderadamente empinada, cory  PZes 9063 444
limitacion por suelos y erosion
Ef jerras aptas para Pastos (P), en pendiente plana a moderadamente P2sw 10749 5,26
nclinada, con limitacién por suelos y drenaje

jerras aptas para Pastos (P), en pendiente moderadamente inclinada, cony  P3sw 48 0,02
imitacion por suelos y drenaje
ierras aptas para Produccién Forestal (F) en pendiente plana a muyl Fle 56925 27,88

mpinada, con limitacion por suelos
Ewrras aptas para Produccion Forestal {F)} en pendiente empinada a muy] Ftes 279568 13,69
mpinada, con limitacion por suelos y erosion

Eerras aptas para Produccion Forestal {F) en pendiente empinada a muy F2e 37203 1822
mpinada, con limitacién por erosion
Ferras aptas para Produccidn Forestal (F} en pendiente fuertementes F2es 10804 529
nclinada a muy empinada, ¢on limitacién por suelos y erosion

jerras aptas para Produccion Forestal (F) en pendiente moderadament F2s 0.03
ndclinada, con limitacion por suelos

ierras aptas para Produccién Forestal (F) en pendiente plana o casi a nivel] F3sw 417 0,20
con limitacidn por suelos y drenaje
Tierras de Proteccion (X) en pendiente muy empinada, con limitacion por Xes 11496 563
isuelos y erosion
Tierras aptas para Pastos (P) asociada con Tieras de Proteccion{X), ernf P2sw-Xsw 242 0,12

ndiente plana o casi a nivel, con limitacion por suelos y drenaje
[Subtata) 200503 98,19
islas y Playones 70 0,03
Lagunas y cochas 17 0,01
Rios 3522 1,72
Centros Poblados 93 0,05
Subtotal 3702 1,84

TOTAL P 204205 100,00
ARG CALL
Actualzacion dei Estudio de Facibiidad del Proyects Renabilaatn y MBpramane $eite 2161 AT
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En el siguiente cuadro, se presentan la superficie y el porcentaje de las tierras
involucradas en el area de influencia del proyecto

SUPERFICIE ¥ PCRCENTALUE DE LAS TIERRAS DEL PROYECTO DE CARRETERA
Dv, PUERTO BERMUDEZ - Dv. VON HUMBOLDT

CapacidaddeUsoMayor . .. i porcentaje | Superficle |
Gpo i Subclase | " | ma | %
‘Consociaciones _15
f_ Tierras aptas para - B :
; Cultivos en Li:'lpio AZs -
i (A) A2si
i A3s
! T . C2s
lerra as par
i CultivossF?eprmat?en?es = Czes e
(C) . C3s
i C3es
l ‘ P2s
E Tierra; :Sp;::\ss para i_ _ P2es
' {(P) P2sw
L___' P3sw
1[ Fle
| - _Fles
| Pro e e oo Fee .. 100 | 37203 1822
i (F) . F2s | 100 e B4 008,
Fes L 100 . 10804 529
Fasw N 100 ! 417 020
Tierras de Proteccion (X) Xes 100 11496 563
Sub‘lotal ) 200261 98,07
5Asomacsones
; Pastos - Proteccion (P - X)_ © posw-Xsw . 60-40 | 242 042
'Subtotal ‘- 242 0,12
Islas y Playones . e e 19 003,
lLagunas y cochas ey M 000
Rios e 8822 172
Centros Poblados 931 0,05
‘Subtotal 3702, 181
i TOTAL | 204205 100,00

Fuente: Elaboracidn propia del consulior, sobre ja base del analisis de los siguientes documento
1. ONERN, 1982. Inventanio y Evaluacion semidetallada de los recursos naturales de la zona del rio Palcazu (Proyecto Pichis-Pakcazu)
2. ONERN, 1983. Inventario y evaluacion semidetallada de os recursos naturales de la zona del rio Pachitea.

iy UsodelaTierra

La clasificacion propuesta por la Unién Geografica Internacional (UGH), agrupa las
diversas formas de vegetaciéon en nueve (9) categorias o Clases de Uso de la Tierra,
los que a su vez se encuentran subdivididas en subclases de cultivos (puros,
dominantes, codominantes y fraccionados).

4 EOXGAR BABRIGA CALLE
Jete de Estudo
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£l siguiente cuadro se especifican los Usos de La Tierra en el drea de influencia del
Proyecto

Cuadro 4.2-12 . USO DE LA TIERRA EN LOS VALLES PACHITEA - PICHIS - PALCAZU
AREA DE INFLUENCIA DE LA CARRETERA Dv. PUERTO BERMUDEZ -Dv. SAN ALEJANDRO

' CATEGORIAS Y/O SUBGLASES DE USO S e
1. TERRENOS URBANOS Y/Q INSTALACIONES GUBERNAMENTALES 273.20 0.13
1a. Centros Poblados 273.20 0.13
2. TERRENOS CON CULTIVOS DE HORTALIZAS 0.00 0.00
Sin reas significativas 0.0 0.00
3. HUERTOS FRUTALES Y OTROS CULTIVOS PERMANENTES 5,448.88 2.67
3a.Temenos con cultivos de platano 171.15 0.08
3b.Temenos con cultivos de cacag 1,372.38; 0.67
3c.Temenos con cultivos de citricos 289.22 0.14
3d.Terrenos con culiivos de jebe 11.87 0.01
3e.Temenos con cultivos de achiote 154.81 0.08
3f. Terrenos con cultivos de pifia. 344 59 0.17
3g. Terrenos con cultive de pijuayo 1,728.66, 0.85
3h. Terrenos con cultivos de coca 1,048 83 0.51
3i. Terrenos con culivos fraccionados (%) 327 37 0.16
4. TERRENOS CON CULTIVOS EXTENSIVOS 943.76 0.46
4a_Terrenos con cultivos de maiz 36114 0.18
4b, Terrenos con cultivos de mani 56.33 0.03!
4¢. Tesrenos con cultivos de yuca 3115 0.02
4d. Terrenas con cultivos de fmjol 11.98 0.01
4e. Terrenos con cultivos de armoz 165.06 0.08
4f. Terrenos con cultivos diversas (™) 3810 0.1
5. TERRENOS CON PRADERAS CULTIVADAS £61,540.15 30.14
5a_Terrenos con pastos cultivados 61,540.25 30.14
6. TERRENOS CON PRADERAS NATURALES 0.00 0.00
No existentes en el area 0.0 .00
7. TERRENOS CON BOSQUES 131,499.32 64.40
7a._ Terrenos con bosques primarios 106,493.58 5215
7b. Terrenos con bosques secundarnos 25,005.74] 12.25
8. TERRENOS HUMEDOS 1,057.64 0.52
8a. Terrenos hidromérficos con vegetacion 1,057 64 0.52
9. TERRENOS SIN USQ Y/O IMPRODUCTIVOS 3,441.95 1.69
9a. Terrenos de caja de rig 3.441.9% 1.69
AREA TOTAL GLOBAL 204,205.00 100.00
AREA AGRICOLA NETA 6,39264 313
("} Incluye marafon, cocona, caimito, shimbillo, guaba y papaya
{**) Incluye pituca, camote frijol y mani
™
o E300 SRon CALLE
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G.2 MEeDIO BioLoGICO
a) Flora
» Composicion Floristica

El bosque tropical, estda compuesto por una gran heterogeneidad de especies que
responde a una estructura vertical en los diferentes estratos compuestos por; estrato
superior, estrato medio, estrato inferior y el soto bosque, conformado por especies que
ocupan el nivel del suelo.

Una fuente de informacion cartografica que muestra de una manera referencial de |a
distribucién de la vegetacién en el territorio es el Mapa Ecolégico, elaborado por el
INRENA, en 1995, esta clasificacion corresponde a la distribucion de la vegetacion
natural de acuerdo a la zona de vida o pisos ecologicos, en tal sentido, al area de
estudio le corresponde tres zonas de vida:

v Bosque huimedc Tropical
v Bosque pre montano Tropical
v Bosgue muy humedo Tropical

» Recurso Forestal

El recurso forestal, es reconocido como la gran masa boscosa que cubre la extensa
amazonia peruana desde la ceja de selva, hasta el llano amazénico. En ella se
encuentra un conjunto de especies vegetales conformadas por arboles, arbustos,
hierbas, lianas, bejucos, hongos, etc. aptos para ser aprovechados para la produccion
de madera en sus diferentes lineas de transformacion

En el area de influencia que corresponde al Estudio de Factibilidad de la carretera
Puerto Bermudez - San Alejandro, se encuentran formaciones de bosque que segun el
mapa forestal del Pery, elaborado por el INRENA, tiene las siguientes formaciones:

v Bosque humedo de Colinas Bajas.

v Bosque humedo de Colinas Altas.

v Bosque hitmedo de Meandro.

v Bosque humedo de Terraza baja.

¥ Bosque humedo de Terraza media. ING. ANG DiAZ

v Deforestado. Fapesls o L rvacins o Ik Aownal

(ver mayor detalle en Capitulo 4 del EIA — Diagndstico Socio — Ambiental del Area de
Influencia).

i

Actualizacion del Estudio de Factibilidad dei Proyecto Rehabiitacion y Mejoramiento de la |
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b} Fauna

El area de influencia del proyecto coresponde a un ecosistema de bosque amazonico
humedo tropical con una gran heterogeneidad de especies de flora vy
consecuentemente una variedad de especies de fauna muy amplia. Lo cual lo hace
uno de los ecosistemas mas rico en el mundo con recursos de flora y fauna.

En relacion a las especies de flora, existe una lista de 500 especies aproximadamente,
distribuidos en 61 familias. Es el Estudio Definitivo, con un trabajo mas detenido y
minucioso debera con mayor precision detallar todas las especies que se encuentran
en la zona del proyecto, de manera que se pueda agrupar las especies de acuerdo a
su estado de conservacion, haciende la diferenciacion por estratos; arboles, arbustos,
herbaceas y otras formas vegetales.

G.3  MEDIO SOCIOCULTURAL

El estudio de impacto socicecondémico tiene como objetivo principal la identificacién de
las posibles consecuencias de la implementacion del proyecto, en relacidn a ios
individuos, organizaciones y sistemas sociales del area de influencia del proyecto. Se
analizaron los siguientes aspectos:

a} Estructura Demografica del Area de Influencia

De acuerdo a la delimitacion del area de influencia directa de! estudio, que comprende
todos los Centros Poblados, caserios, anexos o comunidades nativas ubicados en un

area aproximada de 200 metros a cada lado de la carretera.

b) Tipo de Asentamiento Humano

Cuadro, presentado a continuacion:

e | -

ING. ANGEL PAREDES DiaZ A LML
Fspechlet on Evikacones g Arbiental Jele de Estuic
.‘EC.LP. N‘gbl CULF N 3TTS
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A lo largo del tramo vial podemos encontrar una marcada presencia de asentamientos -~
humanos ubicados dentro de la tipologia de caserios y ha sido incluida dentro de o
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Tipo de Asentamiento Humano

Gavilan(*) Caserio
Villa Alegre de Quirishiari _____ Comunidad Nativa ]
b Pawil o Comunidad Nativa
El Milagro ' Sector de Comunidad Nativa
~ Union Siria_ ) Caserio
Lorencillo o ____ Caserio o
Nuevg Porvenir : o Caserio
Ciudad Constitucion :_ Centro Poblado _________1_1
. _El Dorado b Caserio
Las Palmas _ ____Gaserio .
_Monterrico ~  Caserio . |
Nuevo Dantas o caseio . _|
Bello Horizonte  cCaserio N
Pampa Hermosa Caserio_ N 1
SantaRosade Yanayau | .. Casero  _
|__Nuevo Trujillo i ] Caserio _ __il
Navidad __ Caserio
Puerto Sungaro i Centro Poblado j
Galicia ! . ._Caserio |
Pueblo Libre Km.47 ____' - Caserio ¢
__Nuevo Porvenir . Caserio .
Santa Rosa de Pata .. _Caserio |
Pueblo NuevoKm21 = : . Caserio ____ _
i _MacuyaKm12 ... ... _Caserio
"Los Angeles T Tcaseo
t Von Humboldt ’ Centro Poblado 5

Elaboracién propia basado en informacion del INEl y trabajo de campo

(*) Denominacitn dada por el MINEDU
c) Tasa de Crecimiento Poblacional
La tasa de crecimiento a nivel distrital mas alta para el periodo 1993/2005 corresponde
a Irazola (5.1%) seguido de Yuyapichis (4.3%)

POBLACION TOTAL Y TASA DE CRECIMIENTO EN EL AREA DE INFLUENCIA
A NIVEL DE DISTRITO

DPTO! PROVI DIST |~ POBLACION ___ TASA DE CRECIIIIENTO
i - 1993 { . 2000 . 200 !} 930 - 9305

HUANUCO | 689897 | 788560 844649 | 19 LELA
PUERTO INCA 34949 45614 , 49523 | 39 29

Toumavista 6673 8044 . @20 | 27 | 22 1
Nuyapichis | 5728 8706 | 9515 | 62 1 43 |
Puerto Inca. T1TTH700 ) 1514 16189 138 27 |
PASCO | 245694 | 254807 | 283649 . 05 IER
OXAPAMPA 67608 | 74460 | 84935 14 19 i
Puerlo Bermadez | 17082 19649 | 22094 20 1T 22 T
UCAYALS T 339181 442559 | 468922 39 | 27
PADRE ABAB 37683 e . R T R A
razola 10865 | 18027 19724 | 75 | 51

Fuente: Estmaciones INE1, Boletin Especial Demograhco N° 15
Estimaciones a nivel ge Distritos y DISAS: MINSA - Bagua- Oficina de Estad. e Inf.
Elaboracion: E! Consutior

Jete de Estutho
_ CLP KTMTY

e
]__________ . Cametera Puerto Bermudez — San Alejandro d‘i ANCEL memms Fl_na] !

[ Actuakzacon de) Estudic de Facibidad del Proyect Rehabiktacion y Mejoramiento

W Pk [




¢ 0028

B
(mn'nmnm
d) Poblacion Tota!

Segun proyecciones de la poblacién por el INEI (1990 — 2005), se ha establecido la
poblacion para el afo 2005 a nivel departamental, provincial y distrital. L.a poblacion
total del area de influencia directa para el afic 2005, es de 21282 habitantes,
establecidos en 68 Km2, lo que da una densidad poblacional de 313 hab./Km2,
representando el 28% de la poblacién total de los distritos involucrados en el proyecto.

Por otro {ado, en el area de influencia indirecta, la poblacién alcanza los 54,860 hab.,
distribuidos en una superficie de 425 Km2, que da una densidad de 129 hab. por Km2.

e) Poblacién por Grupo de Edad y Sexo

Dentro del area de influencia directa, la poblacidn segun edad tiene la siguiente
estructura: 2.8% corresponde a menores a 1 afio, 12.1% a la poblacién de 1 a 4 afios,
29.3% al grupo etareo de 5 a 14 afios, 52.5% al grupo de 15 a 64 afos, y 3.3% a la
poblacién de la tercera edad (65 a mas afos).

En toda poblacion bioldgicamente normal y capaz de asegurar su reproduccidon, ambos
sexos representan practicamente la misma proporcion. La poblacién peruana segun el
censo de 1993, presenta casi una igual proporcion de hombres y de mujeres, pero los
indices de masculinidad segun el INEl varian al interior del pais. En el area de
influencia directa se presenta 53.4% de hombres y 46.6% de mujeres, dando como
resultado un indice de masculinidad de 1.1

f) Flujos Migratorios

En el area de influencia directa se puede observar zonas totaimente colonizadas. La
poblacion inmigrante, que llegd a esta zona, en su deseo de ganar tierras para
desarrollar la actividad agropecuaria, empieza a talar indiscriminadamente los bosques
y a desplazar al poblador nativo, reduciendo su espacic geografico.

El proceso de colonizacién ha sido espontaneo o desordenado originando formacion

de conglomerados sin ninguna planificacidn urbana, ocasionando que algunas

pauiatina desaparicion de especies de la fauna y flora y la degradacion del medi
ambiente, a través de la contaminacién de los rios.

Se puede observar una mayor cantidad de migrantes, ya que mas de la mitad de la
poblacion (74.4%) no han nacido en el area de influencia directa, por lo general
provienen de la sierra de los departamentos de Pasco (29.6%), Huanuco (25.6%) y

Junin (19.2%)
_ R ek CALLE
5 cuone Culudio
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g) Aios de Residencia

Segun la encuesta socioeconémica aplicada, 36.8% de los encuestados manifestaron
que tienen de 10 a 20 afos viviendo en la zona de estudio; el 24.1% sefiald que tiene
aproximadamente de 6 a 10 afnos de residencia en el area de influencia, luego el 19.5
% de 1 a § afios y el 16.5% més de 20 afios. Los afios que la poblacién fleva asentada
en el area de estudio nos demuestran la condicidn de migrantes. Lo cual tiene como
efecto en muchas ocasiones el intercambio y asimilaciéon de costumbres colonas por
parte de |os nativos de la zona.

h) Poblacion segun Idioma

A través de la aplicacion de la encuesta socioeconémica, se ha encontrado que e!
81.2% de los encuestados manifestd tener como idioma principal el castellano,
mientras que el 10.5% respondié el castellano y quechua y 6.8% castellano y
ashaninka. Estos resultados se explican debido 2 la presencia de poblacion ¢olona en
el area de influencia directa. También se debe tomar en cuenta que el grupo
poblacional predominante en el Proyecto se encuentra en los intervalos de 5 a 14 afos
y de 15 a 64 aflos, quienes reciben una educacion en castellano,

i) Nivel de Pobreza

Los distritos se han clasificado en 5 estratos: Pobreza Extrema, Muy Pobres, Pobres,
Regular y Aceptable.

Los distritos de Yuyapichis (59.1%) y Tournavista (57.1%) presentan mayor indice de
pobreza absoiuta; encontrandose en la clasificacion de muy pobres, mientras que e
distrito de Puertoc Bermudez (46.7%), Puerto Inca (45.4%) e Irazola (44.9%) presenta
un indice absoluto de pobreza similar encontrandose en la clasificacion de distrito
pobre, tal como se aprecia en el cuadro adjunto.

De acuerdo a los indicadores trabajados en el Mapa de Pobreza, se considera que los
distritos del estrato pobre tienen en promedic una tasa de pobreza absoluta de
44 53%, mientras que los distritos muy pobres el promedio es de 56.3% lo que hace
evidente el requerimiento de acciones prioritarias para disminuir estos indicadores
atendiendo a los grupos mas vulnerables. &

(4
\ n

ot

j) indice de Desarrollo Humano .
Los indices de desarrollo humano para los distritos que engloban a los centros
poblados del drea de influencia se encuentran dentro de los rangos bajo y medio bajo
principalmente. El indice de Puerto Inca se encuentra en la categoria de bajo, mientras
que los distritos de Yuyapichis y Tournavista alcanzan la categoria medio bajo, por
encima del distrito de Irazola {(medio} y por debajo de Puerto Bermuidez en este caso.

[ Rchuaiizaion del Estidio G Facibikiad del Proyecio ReabiRacon y Meforamvento e I,
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k) Nivel de ingreso y Rama de Actividad Econémica

La principal actividad econémica de la poblacion en el area de influencia directa es
extractiva, es decir, la actividad agricola (50%) luego tenemos la actividad comercial
(24.25%) y la ganaderia (10.6%). Sin embargo, a pesar de estas cifras la poblacién
realiza mas de una actividad para garantizar su subsistencia debide a las dificultades
para comercializar sus productos. Como resultado, los ingresos que perciben los jefes
de familia debido a la informacién proporcionada por 1a poblacién son dificiles de
establecer ya que muchos de ellos realizan el trueque o producen para el
autoconsumo, sin embargo un ingreso aproximado oscila entre /. 50y S/.800 Nuevos
Soles mensuales. La poblacion que se dedica al comercio {pequefnas bodegas,
puestos de ventas en mercados, ferias etc.) percibe ingresos promedio iguales a los
S/.500 Nuevos Soles mensuales; mientras que, los del sector servicios {profesores,

enfermeras, servidores publicos, etc.) oscilan entre S/. 450 a S/. 800 Nuevos Soles
mensuales.

) Educacién
Las caracteristicas educativas del area de Influencia del proyecto, estaran definidas

por las siguientes variables: poblacion en edad escolar, cobertura y oferta educativa,
nivel educativo alcanzado, y analfabetismo.

i) Poblacion en Edad Escolar. En el area de influencia directa, la poblacion en edad
escolar (05 afios-14 afios) es de 6,256 (29.3% de la poblacion total del area de
influencia directa), y la poblacion escolar matriculada en el afio 2005 es de 3831
alumnos, registrando una tasa de escolaridad de 61 .24% y un déficit de 38.76%.

i) Cobertura y Oferta Educativa: £l area de influencia directa cuenta con la siguiente
infraestructura educativa: 07 centros educativos para el nivel inicial, con una oferta
de 23 secciones, que albergan 268 alumnos y 11 profesores. El nivel primario
cuenta con 27 centros educativos, los cuales contienen 179 secciones en total, que
albergan a 97 docentes y 3047 alumnos. El nivel secundario sélo es ofrecido en 11
centros educativos, los cuales tienen como infraestructura 63 secciones, para una
poblacion de 1568 alumnos y 96 docentes.

iii) Nivel Educativo Alcanzado: Segin la encuesta socioecondémica en el area de
influencia directa el nivel educativo mayormente alcanzado es el secundario
(44.6%), seguido del nivel primario (38.5%), y finaimente un pequefio grupo que
alcanza el nivel superior no universitario o superior universitario (12.3%). Respecto
al analfabetismo en la zona de acuerdo a la encuesta aproximadamente el 46% no
tiene instruccién,

Fuaiizacon del Estdi de Factoiidad 0el Proyecis Rehabiliacion y Mejoramiento de
Carretera Puerto Bermisdez — San Alejandro Informe Final




¢ 0031

}

(;flmnﬂmm‘.\
m) Analfabetismo
En el area de influencia directa, segun la Encuesta Socioeconémica aplicada, se
obtuvo como resultado que el 4.6% de la poblacion del area de influencia directa no
tiene ningun nivel de instruccion, sin embargo, debemos tomar en cuenta que este
resultado es producto de la dificultad de las personas para asumir su estado de
analfabeto, en ese sentido se ha recurrido a la informacion secundaria sobre la tasa de
analfabetismo a nivel distrital, la cual nos aproxima a la realidad educativa de la zona,
obteniendo que las tasas mas altas de analfabetismo Ia tienen los distritos de Irazola
(11.4%), Puento Bermudez (11.3%) y Yuyapichis {(10.7%), encontrandose que todos
los distritos involucrados en el area de influencia presentan tasas de analfabetismo
mayores a la correspondiente a nivel nacional (8.1%).

n) Salud
i) Infraestructura y Recursos Humanos de Salud: La infraestructura de salud def
area de influencia directa consiste en 01 Centro de Salud (Centro Poblado Ciudad

Constitucidn) y 15 Puestos de Salud en los caserios detallados en e! siguiente
cuadro:

INFRAESTRUCTURA DE SALUD EN EL AREA DE
INFLUENCIA DIRECTA ~ 2005

..} Centrode | Puestode :
| - Loca lidadeg { Salud l Salud |
Vila Alegre de Quirishiari 5 1 ;’
El Milagro ! ! ;

BT I NEp—— = ey e e

Union Sina ! ' 9

Lorencillo _
_Ciudad Constitucion
El Dorado
Las palmas e
Nuevo Dantas R B
_Santa Rosa de Yanayacu
| NuevoTrujillo .. . .
! Navidad !
§ Puerio Sungaro
%__rjuevo Porvenir Km. 41 :
Pueblo Nuevo Km. 21 ’
Macuya Km. 12
Von Humboldt

TOTAL 1 15

fuente: Entrevista con responsables de Puestos y Centros de Salud
Elaboracién del Consuttor

I
|
— 4
I
I

B Y AN O
1 i :
|
1

i
i
1
|
|
|
t
|

: : ' . H
O TR S S

i ! I H
H i : i ! :
I B O . W S N P Nt
i . . : i

|
i
i
1
|
|
|
[
]
;

—_ | = .

1) Morbilidad: Segun informacién proporcionada por el ASIS de Puerto Sungaro, las
cuatro principales enfermedades de la poblacidon para el afio 2004 corresponde a
helmintiasis {21.2%), IRAS (20.9%), infeccién a la piel {12.6%) y EDAS (10.9%).
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Entre los factores gque inciden en las enfermedades identificadas como

transmisibles, podemos mencionar la falta de salubridad en servicios basicos como
agua potable, servicios sanitarios, y contaminacion ambiental, por mal manejo de
residuos solidos y liquidos, especiaimente en las zonas urbano - marginales. Esto,
aunado a una inadecuada alimentacion y falta de habitos de higiene de la
poblacion, contribuye a generar las enfermedades antes indicadas.

iii) Tasa de Mortalidad Infantil: En los distritos que involucra el proyecto se ha
reducido la tasa de mortalidad infantii comparando los afios 1993 y 1996. Sin
embargo, para e} afio 1996 todos los distritos con excepcion de Puerto Bermudez
(30.3) superan la tasa promedio a nivel nacional y por diferencias considerables. En
el siguiente cuadro se presenta la tasa de montalidad infantil a nivel distrital.

TASA DE MORTALIDAD INFANTIL (Por Mil Nacidos Vivos)

 PAISIDPTOPROVDIST | TASADE MORTALIDAD INFANTIL {Por mil)
Puerlo BermGdez N N7 30.3
Yuyapichis b e 515
Puertoinca [ 2 T S - A—

{Tounavista . ... .88 . 82

| Yrazola i 77.2 E 70.5 1

Fuente: INEJ-Estimaciones de la Mortalidad Infantil en los Distritos - 1997
Elaboracion: E| Consultor

iv) Desnutricion: De acuerdo a la informacion de los Niveles de Pobreza e
Indicadores Basicos de FONCODES, en el ambito de hogares del area de influencia
directa, se presenta una tasa relativamente similar entre los distritos de Tournavista,
Yuyapichis, Puerto Inca e lrazola, siendo el primero de ellos el que tiene la tasa de
desnutricion mas baja (31.9%). Por otro lado, el distrito de Puerto Bermudez es el
que presenta la tasa mas alta (39.2%) de toda el area de influencia.

o) Servicios Basicos en el Area de influencia

i} Caracteristicas de la Vivienda: En la zona fa mayoria de viviendas son 25*’\@:- 7o
construidas con este material (85.8%), sin embargo también podemos encontrar Q’ v 'qsna Q
aquellas viviendas edificadas con materiales como la guincha (9.4%), material noble ™ o
(3.9%) y piedra con barro {0.8%). En cuanto a jos techos de las viviendas podemos
sefialar que el material predominante son las planchas de calamina o similares
(62.2%) y en segundo lugar ja hoja de yarina (22.8%) y luego otros materiales de la
zona como el palmiche, la madera y la hoja de chapana. Solo el 3.1% de las
viviendas del area de influencia directa cuentan con un techo de material noble.

cip NN
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i) Servicios Basicos: De acuerdo a la informacion recopilada a través de la Encuesta
Socioecondmica, se encontro que el 73.7% de a poblacion no cuenta con ningun
servicio basico, mientras que sélo el 9.8% cuenta con agua potable y alumbrado
eléctrico. En cuanto al abastecimiento de agua en el drea de influencia directa del
proyecto, el 45.9% de la poblacion se abastece de agua a través de un pozo,
mientras que el 40.6% se abastece del rio, acequia o manantial y solo el 13.5%

tiene una red pablica dentro o fura de la vivienda.

iil) Caracteristicas del transporte: En el area de influencia, €l servicio de transporte
de pasajeros es reducido y poco frecuente en la mayor parte de la carretera. Los
tipos de vehiculos que se puede observar transitando son camionetas doble cabina
que transportan a la poblacion en la tolva, también operan station wagon y para
rutas cortas de un caserio a otro (solo los que estan cercanos a Ciudad
Constitucién, Puerto Sungaro y Von Humboldt) operan las mototaxis.

p) Actividad Econ6mica de la Poblacion

i) Actividad Agricola: En el area de influencia directa del proyecto los cultivos mas
representativos son el maiz amarillo duro, arroz cascara, yuca y algodoén; en el area
de influencia indirecta los cultivos mas representativos son similares al AID en
orden de importancia. Debemos mencionar que en el area de influencia aun
persiste el cultivo de la hoja de coca, el cual no es mencionado por todos los
pobladores dedicados a esta actividad porque se vienen desarrollando programas

de incentivo para el retiro voluntario de esta actividad, a través del desarroflo de
cultivos alternativos.

iy Actividad Pecuaria. Entre las principales especies pecuarias se encuentra el
ganado vacuno, ovino, Porcinos y aves. La crianza de aves es la que predomina en
la zona porque la poblacion opta por esta actividad para su autoconsumo. En
cuanto al ganado vacuno hay familias que pueden tener tres cabezas como también
se encuentran propietarios de 150 — 300 cabezas. El rendimiento promedio del
ganado vacuno es de 140 Kg. x cabeza, el ovino 12 Kg. x cabeza.

iiiy Otras Actividades. Entre ofras actividades, cabe sefalar a la actividad comercial,
pero sélo se fimita 2 pequefas bodegas y restaurantes donde se ofrecen menus; , y""”’q\:)
sin embargo en los centros poblados ubicados en el area de influencia, hay un altotr s " %
desarrollo comercial, permitiendo encontrar una serie de servicios que podrian ‘¢ \ti @ff
incrementarse y ser mas asequibles para la poblacion de la zona cuando posean
energia eléctrica las 24 horas del dia. Los tres centros de comercializacion mas
importantes del area de influencia directa del estudio son Ciudad Constitucion,
Puerto Sungaro y Von Humboldt, hasta estas localidades se trasladan los
pobladores de los diferentes caserios para ofertar sus productos agropecuarios a

pequefia escala y realizar las compras necesarias para su abastecimiento famikiar.
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q) Perfi! Socio Cultural del Area de Influencia

i) Grupos de Interés: Entre los grupos sociales existentes en el area de influencia
se encontraron los siguientes:

+ Autoridades Locales

+ QOrganismos Estatales

+ Qrganizaciones Sociales de Base

+ La Asociacion de Padres de Familia

s Asociacion de Productores de Bello Horizonte
e ONGs y Organismos Privados de Cooperacién
« Empresas Privadas

¢ Partidos Politicos

Este grupo de interés, identificados en el area de influencia directa del proyecto han
sido caracterizado en Linea Base Socio Ambiental

i) El Tejido Social en las Comunidades: A continuaciéon, se menciona el tejido
social a nivel organizacional que existe en cada una de las comunidades, y las
actividades y funciones que van desempefiando y que las van relacionando:

¢ Organizaciones Juridico-Politicas

* Qrganizaciones de Gestion

» Instituciones Publicas y Privadas

« Participacion de la Poblacion en Programas y Organizaciones Sociales

i) Religion: En cuanto a la religidn, podemos sefalar que en el area de influencia
directa hay una preponderancia de la religion catdlica (62.9%) a pesar de no
contar con infraestructura fisica representativa en la zona de estudio, mientras
que, la religién evangélica es la segunda en importancia, aicanzando et 20%.
Ademas, se ha podido observar la presencia fisica de estas religiones a través de
la construccién de sus templos de oracidon, a los cuales acude la poblacion
masivamente tanto los dias domingos como sabados.

iv) Aspectos culturales en las localidades del area de influencia directa: En el
caso de las comunidades nativas del area de influencia directa la tierra donde
viven se comparte, por lo cual no hay una reparticion de las mismas para el cultivo
de cada familia. Por lo general, después de una buena faena agricola ios
comuneros celebran con comidas tipicas, donde se incluyen carnes de pescado,
pollo y carne de monte. La Comunidad de Quirishari mantiene contacto
permanente con la Comunidad Paujil, debido a la cercania (30 minutos cruzando
las tierras, ya que por la carretera el tiempo de traslado se incrementa).
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G.4 INSPECCION ARQUEOLOGICA DE RECONOCIMIENTO DEL PROYECTC

El presente trabajo, se refiere a la prospeccion del terreno a lo largo del area que va
ha ser utilizado para la rehabilitacion y mejoramiento de la carretera en mencion, con
la finalidad, que no afecte ningun sitio arqueolégico.

Los resultados obtenidos fueron los siguientes:

El trabajo de campo se realizd recorriendo integramente el area del Proyecto de la
carretera de 174+859 Km (desde DV. Puerto Bermudez hasta Dv. San Alejandro).

Durante toda fa inspeccion del area se observo, que este recorria grandes zonas de
cobertura vegeta! tropical.

En el drea sur se recorrié desde Von Humboldt pasando por el poblado de Jergén, en
el cual la carretera es muy estrecha, y con abundante vegetacion a su alrededor (Ver
foto 01, 02 en el anexo A-1).

Mas al sur se llega a los principales poblados de Nuevo Trujills, Nuevo Porvenir (ver
foto 03, 04 en el anexo A-1), para luego cruza el rié Palcazo (ver foto 06 en el anexo
A-1)

Se sigue el recorrido, en una cametera en mal estado, antes de llegar a Puerto
Bermudez (ver foto 09 en el anexo A-1), siguiendo la misma topografia y la gran
diversidad de especies vegetales.

Este estudio base de factibilidad dara la pauta para el estudio definitivo y la ejecucion
de la carretera, realizandose para tal fin un Proyecto de Evaluacién Arqueoldgica con
fines de obtencion en la etapa de Estudio Definitivo del Certificado de Inexistencia de
Restos Argueologicos {(CIRA).

En conclusion, en el estudio de a prospeccion en detalle del area del proyecto de
exploracion, no se ubicod evidencia concreta arqueoldgica prehispanica ni colonial en
superficie.

En este nivel de estudios se cumplid con los objetivos principales; sin embargo, para €l
proyecto definitivo debe concluir con el Proyecto de Evaluacion Arqueologica, este
debe de contar con permiso y supervision del INC, lo cual sirve para solicitar el
Certificado de Inexistencia de Restos Arqueolégicos (CIRA). Este es el unico
procedimiento oficial normado para efectuar dicha solicitud.

Achializacion dei Esiudio de Factbikdad del Proyecio Renabiiitacion y Mejoramie
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H.  EVALUACION DE PASIVOS AMBIENTALES

Para la identificacion de los pasivos ambientales de la carretera Dv. Puerto Bermudez-
Dv. San Alejandro, se han identificado los problemas ambientales que la carretera, en
su condicion actual, generada frente a terceros yfo por los impactos generados por
terceros sobre la misma; los mismos que deben ser corregidos, principaimente en los
casos de riesgo contra la infraestructura vial y sus usuarios y/o alteraciones severas al
entorno existente. Dentro de los pasivos ambientales identificados se tiene:

Quema de vegetacién, generado por la poblacion local, ocupacion del derecho de via
por la poblacion residente del area, erosidn hidrica por la gradacién de la cutierta
vegetal y la excesiva precipitacién pluvial, bancos de material, fuentes de agua (ver
fichas y descripcién en el capituto 5 del Estudio de Impacto Ambiental)

.....................
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I IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES "

Para la identificacién y evaluacion de los impactos socio-ambientales asociados al
proyecto Rehabilitacién de la carretera Dv. Puerto Bermudez- Dv. San Alejandro, se ha
utilizado Ia siguiente metodologia:

a) Primero, se identificaron las actividades que contempla la ejecucion del proyecto;
en cada una de sus etapas, y se las asocid con los aspectos identificados en la
Linea Base del estudio {Diagnostico Ambiental), esto con ia finalidad de ver el
grado de implicancia que tienen las actividades del proyecto en el medio
ambiente. Para esta asociacion, se utilizdé una matriz la cual es una variacion de la

matriz de Leopold, muy usada en temas de identificacion de impactos
ambientales.

b) En base al analisis de las actividades asociadas al proyecto, se deducen los
posibles impactos ambientales que generaran en la etapa de Pre-Construccion,
Construccién y Operacién de la carretera Dv. Puerto Bermudez - Dv. San
Alejandro.

c) Se elabora la matriz de Leopold, en la cual se evaltan los impactos asociados a
las actividades que implica el proyecto teniendo en cuenta el medio donde ser
desarrolla y se procede a su caracterizacion, teniendo en cuenta [a naturaleza del
impacto (positivo o negativo), tipo de impacto (directo e indirecto) su intensidad
(muy alto, alto y medio) y su momento (corto plazo, mediano plazo, largo plazo).

Al aplicar la metodologia citada se obtuvieron los siguientes resultados:

. ETAPADE PRE-CONSTRUCCION '_ |
- MEDIO . POSITIVO ' NEGATIVO = = |

¥ Deslizamientos de suelos

Modificacién del Uso actual del | Expectativas de la poblacién gque
suelo en areas que ocupan del | ocupa el derecho de via
derecho de via

Socioeconomico

) o Expadiie o £ vbow
i Actualizactn del Estudio de Factibilidad del Proyecto Rehabilitacion y Mejoramients de 1a C;ﬂ'-""mrmfome Final i
i Carmetera Puerto Bermaidez - San Alejandro e :

Fisi ¥ Generacion de Polvo [
isico i
¥ Pozas de agua a lo largo del |
i camino.
v Corte, quema y desbroce de {i'“m >
o arboles. (; csimcbon
Biologico > Perturbacién del Habitat de la o
I fauna silvestre y domestica A




4 0038

¥

(ONSORCIO PUERTO INCL

ETAPADECONSTRUCCION o A
v Mejora del sueio de lav’ Generaci(m de polvo
plataforma. ¥ Generacion de ruido
¥ Mejora del drenaje de 1av Generacion de emisiones (humos,
zona gases)
v Remocién de suelo.
¥ Perdida de suelo !
¥ Alteracion de la imagen de la zona
’-/ Riesgo de afectacién a cormientes de
Fisico ! agua por incoirecta disposicidn de
4 residuos sdlidos y liquidos.
| t/ Riesgo de comaminacion del suelo
; b (gereracion y mala disposicion de
’ 'i residuos s&iidos).
¥ Riesgo de erosion, derrumbes vy
i deslizamientos
¥ Riesgo de contaminacién del suelo y
subsuelo por derrame de combustibie
¥ Perdida de cobertura vegetal 1
L ' Perturbacion del habitat de la fauna
Biologico . . i
| silvestire y domestica !
i ¥ Perturbacion en terrenos agricolas !
I-/ Dinamizacion temporal del/ Posible endeudamiento de |
: las actividades econdmicas trabajadores con poblacion de la :

:[-f’ Generacion de empled de: zona. ‘-

i mano de obra no calificada. 'v  Perlurbacion de las relaciones

i econdmicas y sociales.

¥ Perlurbacion en la accesibilidad a

: servicios de salud y educacion.

¥ Riesgo de accidentes laboraies.

¥ Riesgo de debilitamiento de las
estructuras de las viviendas. i?

¥ Posible afectacion de infraestructura

' social.

¥  Riesgo de alteracidén de la dotacion
de agua de la poblacién. ;

{ ¥ Expectativas insatisfechas de ia |

} poblacidén sobre la carretera.

|

Socioeconémico

¥ Posible perturbacion del

funcionamiento de la vida en
E comunidad. :i
| ¥ Posible trafico de combustible. Y
{ G
]' ¥ Minima presencia del residente de “oan
| i obras
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o - ETAPA DE OPERACION N _ :
- MEDIO - o POSITIVO -~ A § .- NEGATIVO
Fisico Mejora de la imagen del entomno v Generacidon de niido
¥ (eneracidn de emisiones l
Posible incremento de afectacion |
Biolbgico a la fauna silvestre y domestica i
que transita por la zona E
Fortalecimiento de la v Posibilidad de incremento 3
institucionalidad. desordenado de la poblacién. |
Diversificacion de la produccién |v Riesgo de accidentes de E
agricola. ¢ transito.
Incremento de posibilidades de v Riesgo de apertura de |
comercializacion de productes de caminos destinados para la
ia zona. extraccibn ilegal de madera y
Reduccién de Tiempos de de cultivos ilicitos.
Socioecondmico traslado a 10s servicios de salud. v Deterioro de la carretera por
¥ Incremento del nivel educativo. exceso de carga. .
! ¥ Reduccion de los asaltos en la
: zona.
¥ Desarmollo de la actividad
turistica.
¥ Incremento de bienes y servicios.
¥ Rentabilidad de la carretera 1
E '

Del analisis de impactos establecidos, se puede decir que en la Rehabilitacion de Ia
carretera Dv. Puerto Bermudez - Dv. San Alejandro, se generaran mas impactos
indirectos (1), que en los directos (D), La mayoria de los impactos negativos directos se
produciran en la etapa de construccidn y seran de temporalidad corta y media. Los
impactos positivos generados por la rehabilitacion de la carretera estan mas
relacionados al medio Socio-cultural, alcanzande alta intensidad. Uno de los impacto
positivo de mayor relevancia relacionado al aspecto socio ambiental, se producira en
la etapa de operacion de la carretera y esta referido al "incremento de posibilidades de
comercializacion de productos de la zona, a través de ia incorporacion de nuevos
mercados, reduciendo los costos de accesibilidad y aumentando la posibilidad de
establecer un mercado con precios competitivos para los productores. * Otro impacto
de mayor relevancia, identificado en la etapa de Pre-Construccion, es la recuperacion
del derecho de via, a través de los mecanismos adecuados para las familias que
habitan los predios en dicha area o poseen terrenos agricolas. En la etapa de
construccion, los impactos negativos mas significativos estan asociados a las
actividades propias de ingenieria {excavaciones y nivelacién, limpieza y preparacion
del sitio, cortes y terraplenes e instalacion chancadoras y trituradoras, talleres y patios
de servicio, etc.), la temporalidad de estos impactos esta en funcion al periodo en gue
duren las obras de ingenieria. Los impactos permanentes mas significativos se
produciran en la etapa de operacion de la via y estan relacionados a los beneficios
socioecondmicos que se generaran (mayor accesibilidad, intercambio de bienes y
servicios, mejora de la infraestructura e imagen de la zona, etc)
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J. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL =

El Plan de Manejo Ambiental, disefiado para este proyecto, se plantea como un
instrumento de Gestion y de Control Ambiental. En su desarrollo, se ha tenido en
cuenta la magnitud del proyecto y los impactos ambientales que se produciran durante
la ejecucion de la carretera Dv. Puerte Bermudez- Dv. San Alejandro, con el propdsito
de establecer las medidas que eviten y/o minimicen los efectos que podria producir €l
prayecto vial sobre el medio ambiente. A continuacién se especifican los programas
con los que cuenta el Plan de Manejo Ambiental y los principales objetivos que se
persiguen:

J.1 PROGRAMA DE EDUCACION Y CAPACITACION AMBIENTAL

El principal objetivo que persigue este Programa es educar, capacitar y formar
conciencia ambiental al personal de obra y a la poblacién que se encuentra dentro del
area de influencia de la carretera con el fin de prevenir y/o evitar posibles dafios a uno
o mas componentes del medio ambiente; asi como, a la infraestructura vial, durante el
desarrollo de sus actividades diarias.

El Programa de Capacitacion y Educacién Ambiental, estara dirigido principalmente al
personal de obra, a los técnicos y profesionales, todos ellos vinculados con el proyecto
vial. Este programa deberd contener los lineamientos generales de educacion y
capacitacion ambiental. (ver mayor detalle en el Estudioc de Impacto Ambiental
Volumen IV)

J.2 PROGRAMA CORRECTIVC/ PREVENTIVO

Este Programa esla orientado a la defensa y proteccion del entorno que seria afectado
por la construccion de la carretera, definiendo las precauciones o medidas a tomar
para evitar dafics innecesarios que, por lo general, se producen por la falta de cuidado
o de una planificacion eficiente de ias operaciones a realizar durante las etapas de
gjecucion del proyecto. (ver mayor detalle en el Estudio de Impacto Ambiental
Volumen 1V)

J.3 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO AMBIENTAL

Este programa permitira la evaluacién periddica, integrada y permanente de la
dinamica de las variables ambientales, tanto de orden fisico, biolégico y social, con el
fin de suministrar informacion precisa y actualizada para la toma de decisiones
orientadas a la conservacion del medic ambiente, durante la rehabiiitacion,
construccion y operacion de 1a carretera Dv. Puerto Bermidez — Dv. San Alejandro.
{ver mayor detalle en el Estudio de impacto Ambiental Volumen V)

4 0040

CONNOR(HO MUERTG NG

Jele de Estutio
CIF N3

_____ InG. A MEDESDAZ
r— i Fvakations p R

[ Adualizacitn del Estudic de Factibfidad det Proyecty Rehabilitacion y Memmnﬁw
‘ Carretera Puerto Bemidez — San Aleiandro K.LP N° 2sdnforme Final

[e— i




-

4 0041

{DNSORCTO MUERTOINGL

J.4 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

El objetivo principal del Programa de Contingencias sera establecer las acciones
necesarias, a fin de prevenir y controlar desastres naturales y accidentes laborales que
pudieran ocurrir en el area de influencia del Proyecto, durante la construccion de ias

obras y vida operativa de! Proyecto. (ver mayor detalle en el Estudio de Impacto
Ambiental Volumen V).

J.9 PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS

Este programa describe los procedimientos para minimizar, segregar, almacenar,
transportar y disponer los desechos generados durante las actividades de construccion
de la carretera; para ello, se toma en cuenta el tipo de residuo generado, las

caracteristicas del area y el potencial de reciclaje, tratamiento y disposicion en las
instalaciones.

El objetivo principal del programa, es realizar un adecuado manejo y gestion de los
residuos generados derivados de las actividades de la obra. El manejo de los residuos
se realizara considerando el marco legal ambiental, las politicas y procedimientos
respecto a practicas de manejo adecuadas y los métodos de disposicion final para
cada tipo de desecho generado.

J.6 PROGRAMA DE CIERRE DE OBRA

E! objetivo principal del programa de cierren de obras, es el de restaurar las zonas
afectadas y/o alteradas por los trabajos de ingenieria de la rehabilitacion de la
carretera Puerto Bermidez San Alejandro. {(ver mayor detalle en el Estudio de Impacto
Ambiental Volumen V).

J.7 PROGRAMA DE RESTAURACION Y REVEGETACION

l.as medidas y acciones sobre restauracion y revegetacion a ser consideradas en el
mejoramiento y asfaltado de la caretera Puerto Bermudez-San Alejandro, por tratarse
de una obra de construccion en la cual se propone alta tecnologia, debe de la misma
forma, implementarse un tratamiento adecuado en cuanto a los efectos colaterales que
puedan ocurrir por efecto de la superficie de rodadura, con respecto al entorno de la
Carretera. (ver mayor detalle en el Estudio de Impacto Ambiental Voiumen V).
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J.8 PROGRAMA DE MANEJO SOCIAL

El Programa de Manejo Social considera la elaboracion de diferentes estrategias que
permitan mitigar los impactos negativos y potenciar los impactos positivos que
implicara el mejoramiento y rehabilitacion de la carretera materia del presente estudio,
en lo correspondiente a los aspectos econdmicos y sociales, en las etapas de inicio de
las obras, ejecucion y operacion.

Este programa desarroliard un trabajo con la poblacién local donde se resaltara temas
como la previsién de aspectos econémicos y sociales, respeto a jas reglas y normas y
vigilancia ciudadana; sobretodo se resaitara que el mejoramiento y rehabilitacion de fa
obra vial, en su etapa de operacién, generara mayores beneficios a la poblacion.

E! objetivo Principal del Programa de Manejo Social es Capacitar y preparar a la
poblacién local para afrontar los potenciales cambios sociales, econdmicos y culturales
y asi facilitar las acciones de mitigacion de los impactos sociales como consecuencia
del mejoramiento y rehabilitacion de la carmetera Dv. Puerto Bermmuidez (Puente
Gavilan) ~ Dv. San Alejandro (C. P A. Von Humboldt)

J.0 PROGRAMA DE COMPENSACION Y/O REASENTAMIENTO

£ Programa de Compensacion y Reasentamiento fue disefiado con &l objetivo de
presentar los lineamientos generales (de acuerdo al nivel de factibilidad) que ayuden a
solucionar los aspectos relacionados a la ocupacion del derecho de via de |la carretera
en estudio. En este programa se identifican y caracterizan los predios afectados
haciendo una estimacion de la inversién requerida para su implementacion.

J.10 PROGRAMA DE INVERSION ECONOMICA

Los programas del Plan de Manejo Ambiental, consideran las diferentes acciones gque
incluyen el proyecto de Rehabilitacion de la Carretera Dv. Puerto Bermidez —Dv. San
Alejandro, orientadas a minimizar los impactos que puedan producirse como
consecuencia de las actividades provistas para su rehabilitacion y construccion

En el Programa de inversiones se propone los costos asociados a las medidas
planteadas en cada uno de los programas que conforma el Plan de Manejo Ambiental
y que implican un costo asumido por el contratista en el Presupuesto de Obra.

Los costos estimados para la ejecucion del Plan de Manejo Ambiental, sefialando sus
distintos programas estan establecidos en el siguiente cuadro, segun este caiculo el
costo estimado de Implementacion del Plan de Manejo Ambiental es de 10 091 601
nuevos soles (ver detalle de costos en le Capitulo 7 del presente Estudio de Impacto \'

Ambiental).
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K. CONSULTAS PUBLICAS ./ ..~ "

Las Consultas Publicas que se realizaron para el Proyecto de Rehabilitacion de ta
Carretera Desvio a Puerto Bermidez (Puente Gavilan) — Desvio a San Alejandro (Von
Humboldt), se llevaron a cabo los dias sabado 23, domingo 24 y lunes 25 de
Septiembre del 2006, de acuerdo con el cronograma presentado y aprobado y las
coordinaciones hechas con DGASA. Debemos sefialar que se realizé una consulta
mas en el centro pobladoe Von Humboldt el dia 30 de setiembre, debido a la
observacion presentada por la evaluadora social. Estas Consultas Publicas se
desarrollaron dentro de lo estipulade en el Plan de Paricipacion Ciudadana
presentado y aprobado por DGASA.

A estas consultas publicas asistieron los representantes del Consorcio Puerto Inca
{especialistas de la Ingenieria del Proyecto y del Estudio de Impacto Ambiental},
representantes de las Autoridades locales, Organizaciones Locales, y Pobladores del
Area de Influencia del Proyecto, manifestando sus inquietudes y expectativas con
respecto al proyecto. Entre las principales manifestaciones tenemos:

e Inquietud sobre la situacion del alumbrado publico {(proyecto en ejecucion
actualmente} con respecto a la rehabilitacion de |la carretera Dv. Puerto Bermudez
- Dv. San Alejandro.

¢ Ingquietud sobre la demanda de mano de obra calificada y no calificada de ia zona
para la ejecucion de la obra.

» Demanda una carretera asfaitada y no sélo mejorada

» Demanda un adecuado trabajo en las obras para que el polvo no dafie a la flora,
fauna y habitantes.

= Preocupacién actual por el estado de los puentes, cunetas, alcantarilas y el
estado de la carretera.

« Se seifial6 la importancia de la carretera para la erradicacién del cultivo de la hoja
de coca y la produccién nuevos cultivos potencializando su comercializacion.

+ Se manifestéd la preocupacion de las personas que tienen sus viviendas al borde
de la carretera.

« Lainquietud por saber |a fecha de ejecucion del Proyecto

(ver mas detalle en el Capitulo 8 del Estudio de Impacto Ambiental)
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H.: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

H.1 CONCLUSIONES

Los resultados del Estudio de Impacto Ambiental de la carretera Puerto Bermudez
-~ San Alejandro, han determinado que ninguna de las posibles ocurrencias de
impactos ambientales negativos, son limitantes y/o restrictivos para la ejecucion
del proyecto, por lo que se concluye, que implementando en forma adecuada el
Plan de Manejo Socicambiental propuesto, el proyecto es ambientaimente viable,

—_

2. los impactos mas importantes asociados a la etapa de construccion son aquelios
que corresponden al mantenimiento, nivelacion o construccion de la plataforma,
modificacion de patrones naturales de drenaje, riesge de contaminacion de flora,
fauna y poblacién por emision de gases, polvo y ruido.

3. Los impactos mas importantes asociados a la etapa de operacidn son el
Incremento de posibilidades de comercializacion de productos de la zona,
Reduccién de tiempos de traslado a los servicios de salud .y educacion y
principalmente la mejora del estado actual de la carretera que permitird un mejor
desarrollo de las actividades socio-econémicas

4. Los impactos por contaminacién de aire en la etapa de construccion, debido al
incremento de particulas, se manifestara solo temporalmente, de intensidad
minima y de facil recuperacion.

5. A nivel de drenaje, este impacto se localiza a lo largo de toda la carretera. Los
impactos geoldgicos principales se presentan a nivel de deslizamientos y
acumulacion de agua sobre la plataforma de la carretera

6. Los impactos biologicos estan referidos a la pérdida de cobertura vegetal debido a
los cortes de talud, rescate del derecho de via a la compactacion de terrenos por
efecto de la construccién de campamentos y patios de ‘'maquinas, entre otros, y al
transito de maquinaria pesada por las areas adyacentes a las obras.

7. El impacto al medioc ambiente Socioeconémico se refleja sobre todo en las
expropiaciones y en las areas de servidumbre de |a carretera. La cercania de las
carreteras asfaltadas ha promovido un cierto tipo de desarrollo econémico,
observandose agncultura extensiva. La actual via, antes de promover el
desarrollo agricola de la zona, ha promovido [a depredacidn forestal El mal
estado de la carretera, es causante de los altos costos de fletes y el consiguiente
encarecimiento de los preductos.
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8. La principal actividad econémica del area de estudio es la ganaderia en base a
pastos cultivados, siendo complementaria la actividad agricola.

9. El area anual de cultivos no se incrementa por efecto del doble cultivo que se

realiza sobre una misma area, como se cbserva también en otros sectores
agricolas del pais.

10. Generalmente realizan una campafia anual, dependiendo del periodo de lluvias.

11. Los principales cultivos detectados en el area son; yuca, platanc y maiz, que son
componentes indispensables de la dieta diaria del poblador de esta zona.

12. Los rendimientos unitarios de los cultivos son bajos, debido al empleo de técnicas
un poco rudimentarias, como el uso de semillas degeneradas, escasa utilizacion
de abonos quimicos U organicos, entre otros.

13. Los agricultores realizan sus labores diarias generalmente en forma manual y la
extensién de los cultivos depende de la base de un hombre o dei grupo familiar

14. En el tema arqueoldgico se realizé una prospeccion en detalle del area del
proyecto de exploracién y no se ubicé evidencia concreta argueoldgica
prehispanica ni colonial en superficie,

H.2 RECOMENDACICNES

1. Lla rehabilitacion de la carretera debera ser complementada con asistencia técnica
y la promocion de actividad agroindustrial.

2. En la construccion de la carretera, asi como los caminos de acceso, se debera
utilizar al maximo el material que pueda ser eliminado, o cual reducira el volumen
a explotarse de las canteras y, por consiguiente, un menor uso de areas de
disposicion de material excedente.

3. Se prohibira terminaniemente, que los trabajadores que participan en las obras
realicen actividades de caza furtiva y captura ilegal con fines de alimentacién o
comercializacién de la fauna silvestre, que podrian perjudicar a la poblacion de
especies nativas dej ambito de la construccion de la carretera.

4. Los materiales excedentes de la construccion de la carretera, resultante de las
diferentes actividades tales como, excavaciones, conformacion de base y sub-
base, remocién de cobertura vegetal, etc., seran depositados adecuadamente
siguiendo las consideraciones ambientales que se detallan en el Plan de Manejo
Socioambiental.
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5. Con la finalidad de mitigar los impactos que surjan durante la etapa de
construccién y uso de la carretera, se debe aplicar El Plan de Manejo
Socicambiental, que incluye el Programa de Medidas Preventivas y/o Correctivas,
Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental, Programa de Educacién y
Capacitacion Ambiental, Programa de Compensacion y Reasentamiento de la
Poblacion Afectada, Programa de Contingencias, Programa de Abandono vy
Restauracion de Obras y un Programa de Inversiones, debe ser considerado en el
desarrolic del contenido det Expediente de Obra, a fin que la Supervision
Ambiental de la Construccion de la Carretera disponga de los elementos

necesarios para fiscalizar medidas que han sido recomendadas en el Estudio de
impacto Ambiental.

6. En laetapa de construccién, la Supervision debera ser permanente y exigira el fiel
cumplimiento de todas las medidas preventivas y/o correctivas ambientales
descritas en presente estudio; se debe tener en consideracién, que con una
estricta supervision, se logrard mitigar y/o evitar los impactos ambientales
perjudiciales ai proyecto.

7. Se necesita ia aplicacidon de medidas de correccion, como la construccion de
sistemas de drenaje para los lugares donde las quebradas atraviesan la carretera.
El sistema de drenaje es deficiente y requiere construir y rehabilitar las obras de
drenaje en toda la carretera

8. Los campamentos y botaderos deberan ubicarse en areas donde no se afecte el
ecosistema, aplicando las medidas preventivas indicadas en el Programa de
Mitigacion.

9. Se recomienda la arborizacion con especies nativas decorativas en las
proximidades de los principales centros poblados para evitar la invasion de
terrenos ubicados dentro del Derecho de la Via.

10. Se debe incentivar 1a instalacion de viveros locales para la produccion de
plantones frutales nativos e introducidos, especialmente aguaje y citricos, con a

'ﬂ(""'r )
vision futura de instalar una agroindustria. /ﬂ" M
L7
_ . . , . s \%".-
11. Propiciar la instalacion de viveros forestales para la produccion de plantones Qh A
A s

forestales de especies valiosas nativas e introducidas del area de estudio y
propiciar asi la recuperacion de las mismas, mediante programas de reforestacion
a que estan obligados los extractores forestales, de acuerdo a la Ley Forestal

vigente.
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12. Se debe fomentar el cuitivo y explotacién de productos forestales y vegetales que

tienen posibilidades en el mercado de exportacion, como la aimendra del cashu o
marafidn, cacao, sachainchi, entre otros.

13. Se debe propiciar la instalacién de semilleros oficiales de los cultivos mas
importantes de la zona, tales como pastos (yaragua, kudzu, etc.), maiz, frijol y
yuca principalmente, de manera que se pueda elevar la producciéon y
productividad actual, y reducir los costos que demanda el traslado de semilia que
proviene de otros sectores.

14. Se debe propiciar programas de reforestacion con la finalidad de repotenciar el
recurso maderero, asi como la instalacion de industrias forestales que permitan un
aprovechamiento integral de los productes del bosque, asi como ia generacion de
un empleo variado y disminuir la extraccion selectiva de las especies mas
valiosas.

15. Se debe mejorar las acciones de asistencia técnica a fin de elevar la produccion y
productividad por unidad de superficie, con la finalidad de satisfacer la demanda
actual, tanto interna como externa.

16. En cuanto a la evaluacion arqueocldgica, en este nivel de estudios se cumplié con
los objetivos principales; sin embargo, se puede concluir con el Proyecto de
Evaluacion Arqueoldgica, este debe de contar con permiso y supervision del INC,
lo cual sirve para solicitar el Certificado de Inexistencia de Restos Arqueoldgicos
(CIRA). Este es el unico procedimiento oficial normado para efectuar dicha
solicitud.
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